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1. Wprowadzenie

Standardy pr oj ekt owe dla tras rower owydalj Stmardy)w- dzt wa
zostagy opracowane na zl eceni e Urzndu Mar szagk
Standardy sN udwuzsupedad-em@owimeni em p’rimapNs - -na kredjuc

Zzapewnienie wysoki ej j akoSciwWonjferva-satzrtuvkiteu r ly u bde l&
opartej na sieci szkieletowej tras regionalnych i ponadregionalnych (WTR, GreenVelo), lecz
obej muj Ncej r-wwipedzczagy | Ingkal geni nach. Oparto |

Dobr e]j Praktyki wdr o UnoWoejje wp rdze dveé e w Mayjotploil m ki m.
uni kninci e bgndnych r o PolsceNiafrastEuikturyr reveefowey aviyann e |
GreenVelo.

W 2024 rokwwlyweé £z PBWI ESZCZENI E MARSZAGKA SEJMU RZ

POLSKIEJ z dnia 21 czerwca 2024r.ws pr awi e oggoszenia | eéBrawwl|l i tego
oruchu drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251) ze zmieni
uwzgl fndwoipaommc owani u. I nwenaoj Bjsatyonr pollydezni ku w)

stosowani a nowyiph z@d gtepwisl- w wi edz i asi¢ anpylic N Za
rozwi Nzani ami . "Newezepwaépijdly na wykorzystywani e
odopuszczalnej priAidkoSci powyUej 50 km/ h dla tra
dl a rowerzyst - - w.

Autor niniejszych Standard-w ma wieloletnie doé€
i standardy dla sieci tras rowerowych wwoj ew- dzt wi e iMagdpoksekiymki m o
Standardy techniczneTdl § miiebgpeadwer dwgthaut or em
projektowani a infrastrulkwtuchu rdweogowgmojARO wWe & |
podrinczni ka ATr & adfugtatorem narnmatyveu halewdergkiego o projektowaniu

dr - g rovv7eW109\A9y§chroku uzyskag nagrodn zZskoncemjer a Och

ruchu rowerowegowmi eSci e. Wykonag:

A Koncepcje sieci dr - g rowerowych dlIl a: Kr ako
Ochrony $rodowi ska), Nowego SNcza, OSwincim

A Studium wykonal noSci wgimé mii ed rwWod brrower owy c h

A Projekt wykonawczy mindzynarodoyvieje Sarn c¢a@i r
(Sgowacja) (obecnie el ement rowerowej trasy

A Studium wykonal noSci mi ndzynarodowej turyst:
G- ry.

A Studium wykonal noSci ARoOzw-: j Komuni kacj i Ro

wl atach22Dd¢&.

A Studium tras rowerowych dl a: Bi agognki, Ur s
Autor od wielu |l at konsultowad wprolses wlataca2009e i nf r a
2011 jako szef zespw@enedrralgned!| aDyrroevkecrAitestdd - g Kr a
prowadzi §zzkdswplojektoivania infrastruktury rowerowejwc a g ej Wtakice c e .
warsztatach 23 lutego 2010 roku wuczestniczygo 1
projektowych, organizacij. pozarzNdowych Wojew-dz
Warto wt ym mi ejscu powiedziel, Ue zgudzeniem jest
podrncznika, kt-ry dawagby odpowi ed¥ wpaaktyeea zy st ki
! Maj N charakter podrfAcznika projektowania infrastruktury rower owe
2 Umowa o dziego na PrzpgoboBapndpedkfamentdlua tras rowerowych woje

oraz Umowa zKteca&lni 2zamnjae aww. dokumentu z racij.i zmi an prawnych
8 Przepisy w postaci rozporzNdze@® dotyczN tras rowerowych zl okal i z
byl takUe zlokalizowane na wagach i drogach wewnfAtrznych st Nd St
* RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnbadd4l anegrcwica o2 22 Nrc.y
dr-g publicznych (Dz.U.2022 poz.1518). o
5 T.Kopta ARower w ruchu drogowymo. Wydawnictwa Komunikacj.i i GNc z
T.Kopta, Z.UUdalewicz, W Nowotka ATransport rowerowyo. sl Nski Zwi
7 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd.



nierskiej. Tym niemniej autor starajksn n om- w
do czynienia naza:rozl\ddzmyeﬂ-?drprgoleZ(alvamzce j edna
i er a projektanta mus i dak wiosztaartieac z b B c hordipcc
etnego miejsca. Zasadniczo niniejszy podrhnc
h wydaniach podrn 8c?an|keadzhmIteﬁndezkl\bakjfleegonstzoNNar
@ldde iopiniamiu Uy t k owali & - twplode 1 ¢ z iwytycznymii innych

w europejskich. Odwogani a do t we ke k Fai-ae g
cznika. Autor odwoguje sin takUe czhsto d
e wszystkim do tych rozwi NzaGEwMaopel goset a
0
0

R <
O = 5

%

| ska bowiem mwWeé fnlss Ao Spcdchdvabbri e wykonanN
wN .

O® 0~ ~"003®S>
sa@aNaY®sS T
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- 0T X TUs=s XT3 7
- T Q 3¢ -

j est naj sprawniejszym energetycznie pojaz
ludzkich minSni znacznie efektywniej niU ma to
Srodek transportu nie jest tak niskoemiywapj ny j ak
wcodziennychippadr -UOdadh rekreacyjnych oraz turyst.
izanieczyszczeni e powietrza wymuszaj N zmi anin n

ar ower staje sin panaceum na te probl emy. Ro
komuni kacyjnemu, gdyU jako Srodek @ waaewzeltau mo Ue
mu zapewni | odpowi edni e Warunki. Pandemla kor o

znaczenia rower u | aikuysty8 rw®oRR mku stwierdzeng 311 % tprayrost
ruchu rowerowego w stosunku do 2019 roku na trasach EuroVelo we Francji. w Belgii w tym

samym czasie przyrost wycieczek kolejowo-r ower owy ch wyni -sg 59 %. Na W
ruchu rower oweyprzedziald E5§ y100% wiz al e Un o Sc iwostatnich r asy .

l atach coraz bardzie] popul arny, zwaszcza na zz¢
k't -wpyr zyszgowkRol s@a«k Uet rwal i znaczeni e ituysiwkir u j akoa
DuUo mniejszwtumpstzeaneebndN miagy urzNdzenia ¢tr
(hulajnogi elektryczne itp. pojazdy) alewt r ansporci e | okalnym mogN odec
Opracowanie stanowi wytyczne do projektowania tras rowerowych wobr Abi e cageg
Wojew-dztwa Lubel skiego, takUe dla tras projekt:
Stosuj Nc podczaidbudowjyelptomwdsize standardy, trasy
jednolite a projektanci iwy k onawcy uni knN bgnd- w, kt -re juU
i stniejNcych tras rowerowych. Aby tak sin stago
kaUdej Specyfi kaciji | st ot ny cwprzédtargachn kmowachza m- wi e n

wszelkie prace projektowe ibudowl ane maj Nce wpgywwonawrdehwr ew
Lubelskim. Dotyczy to:

g dla rower - w,
r-g og-lnodostnp
biekt-w inUOynier
bszar-w pieszych
nwe sniiyecsjzik ani owy c h,

nwestycij.i przemysgowych,
nwestycjiztzwa Ng@marytcéhm zbi or owy m,
ransportu zbiorowego.

—_

yh,
i

n
yjnych (most - w, kgadek, tu

To Too Too T T To To Do
-~ — ——0o0Qa

Standardy te uwzglindniajiNapediti awvdNweni zadadimieenin
poprawnego projektowania. Nigdzie jednak wEur opi e ni e powstagy takie
bygwksyanie uwzgl adni i WszystklzasmubiIwquegoytalkaane
tw-rczym dtzéjagdraamndjui. niniejsze standardy odwoguj N
pr z e pa pszede wszystkim Dobrej Praktyki.

"Postaw na rower"” ("Sign up for th Bi ke", CROW, Ede, 1993, wyd
® ADesign manual for bicycle traffic 07

e
6. CROW, Ede 20



Standardy nie zastfipuj N oboiwbXNpaj Absyteabjifkedyz e pi s - \
norma prawna (ustawa | ub r ozpor zzNMapigamminiejzych est s p
Standard- - w, ma ona oczywiste pierwsze@Estwo. Ni
obowi Nzuj Ncych ippemypupiNnkwbstie nieuregul owane

Zastosowanewd ok umenci e sformugowania Apowinnoo, Anale
do ich wykorzystaniawr egul acj ach prawnych, tj. jako warunk
kt -rych mo Ul i wetrybje @zawidzjarg/d ywaik€ i € wpr owadzaj Ncym
Standardy. Od niniejszych Standard-w dopuszcza sin (
iprzebiegu tras rowerowych, pod warunkiem przeds:

Infrastruktura rowezragwdlepowi runfjaat wy ke niaaiendlad! a r o\

samochod:- w. Celem projektanta nie nzgeddmijabtpl s amo
cznsto sin robi, bo prowadzi pbgorszenarasi¢ moprgvar ad ok s
BRD®. Oczywi Scie, naleOUy r-wnowaUOyi interesy r.-0
wydawani a publicznych pienindzy na infrastrukt
rowerzystom a nie utrudnianie go.

I nfrastruktur a rower owa powi nna ugat wi al jazdn
infrastruktuw@adrnowe rpmwdNy padku ni e nal eOy dy s kr
zmuszaj Nc ich na przykgad do pokonywania winksz
samochody na danej relacji, cznstszego ni U sar
dguUszego oczeki wmniSavi eal ezanivomdo zbfidnego pr ze
przeplatania tor-w ruchu innych pojazd- - w. Ni e n

rowestwwi aj Ncych winksomnoppsyejotrenijaSciyni U n
dl a samochod: w.

Projektowani e infrastruktury dl a rowerzyst- -w w
iuwarunkowa® rowerzysty. Rowerzysta to nie jest j
wmiejscu aniwmi ej scu zmieni kierunku poruszania siinf
mi ej sca najlegmi esyzpyowe pole widzenia teU jest int
samochodem. Standardy techni czn eouwprunkosvanigand aj N d
ioczekiwaniach rowerzysty na sformali zonaaneylyj nzy
uwzgl adnil przy projektowani u. Niniejsze Standa
maj Nc e | wykorzystwplost a€r aststinkteyrNcych dr-g dl a
0g-l nodosapirpzneydcen wszystkim projektowanych dr - g
infrastruktura drogowa jest niewystarczaj Nca.
2.Sgowni k pojnl

Rower - pojazdos zer okoSci nieprzekraczaj Ncej 0,9 m por

tym pojazdembyd owep owaillecnhyami any naciskiem na pe

napfid elektrycznynapbsitanynpe Ndsgplmmignowejmocy 48 V
ci Nggej nie winkszej niU 250 W, kt - - riesgadadnoc wyj
zera po przekroczeniu prndkoSci 25 km/ h.

Dr oga dl a(terminatesowany w ustawie Prawo o ruchu drogowym at a k WRrawie
budowlanym)-dr oga | ub c¢czinSi drogi niebindNca jezdni N,
drogowy mi , przeznaczona do ruchuurrzoNveze G, t rhaurd saf c
osobistego oraz os-b poruszaj Ncych sifnimehay uUyc
pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie.

¥ BRDbezpiecze@®two ruchu drogowego.



Droga dla pieszych ir oweri dwoga | ub c¢cznSi drogi , oznaczona
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, o0s-D
wspomagaj Ncego ruch, rowerumwzNdhad @jtnrgghepekitu yag
Pas ruchu d-lcznSdwgrezwdni pr zeznacwjedmen Kidronkur uc hu r

oznhaczona odpowiednimi znakami.

Przejazd dl a rower zyst - wpowienzghniaPj&D lubr toroweska - w)

przeznaczona do przekraczani a tych cznSci dr o
hulajnogami elektrycznymiiur z Ndzeni ami transportu osobistego
przy uUyciu urzNdzenia wspomagaj Ncego ruch, ozna
$luza dl a-crzoiwdelr -jwezdni na wlocie skrzyUowania n
wybranego pasa ruchu pr zeznaweeuzmiangkierukajazdyz y mani a
l ub ust Npienia pierwsze@Etwa, oznaczona odpowi ed

Kontrapas - jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni drogi jednokierunkowej po lewej stronie, )
przeznaczony dl awkriuecrhuun kruo werrz-ewci wnym do obowi Nz
pojazdy.

Trasa rowerowa - ci Ng sp-jnych rozwi Nza® infrastruktur a
ibezpiecznN jazdin rowerem obej muj Ncir:owlerro-gw, dpaas yr
ruchuikontrapasy dla rower-w, jezdnie dr-g |l okalny
|l eSnych)kl ge zdlm-iag uZc,huL ,usdbokoj onym, drogi wewnnt
powinna byl oznakowana odpowiednimi znakami drog
Szlak rowerowy -t ur ystyczna |l ub rekreacyjna trasa rowe
infrastruktur Awtkyoomutna k@e yj oWer owN, oznakowana z

szl ak-w r ozwrpy RWiRShH okr enSBRooznpyomtiz Ndzeni u Ministra
zdnia 3 lipca 2003 r. ws pr awi e szczeg-gowych warunk-w tec
isygnag-w drogowych oraz urzNdzeE ivaezpnkewe Exthw
umi eszczania na drogach, ale takUe innymi, jedno

Parking rowerowy i el ement przestr awsrnioj wkpo ssalwerywe umol
bezpieczne pozostawienie roweru.

Stojak rowerowyi ur zNdzeni e techniczgeuhteml emptiivi NzajpBc
roweru oraz przypiihedeedo $$bDdgjpakaweamy przy pomoc

Whzedg i nt d gmiacjygmeg s krzyUowani ainngmi drasamir lobwe r owy c
przystankami Kkomuni kacj i Zbiorowej umoUIl i wi aj N
komuni kacji zbiorowej, pozostawienie roweru, jeg
Mi ej sce Obsgugi Romeegysth- - pr t MORAczone do odpoc:
iwyposawmonedne el ementy infrastruktury niezbndnej
Wsp-gczynnik—sW)od;g”um@AeknioajleggoSci mi n d wyealpyechn k t a mi
warunkach do dgugoSci_ toru ruchuwlnUpastggmpni ka m
wsp-gczynni k 1m3wywydhademim@8ad®a 1000

Wsp-gczynni ki &pedni aniia oSi czasu, kt - rN uUyt ko
sygnalizacj. Swietl nej l ub skrzyUowaniach bez p

wy r a Unosekyndach na kilometr.

Si el tras +opejrroywycat r ak chegpiecygny systeyngrasdrowgrowych
wyposaUwhyckne udogodnienia dla rowerzyst: - w, S k
uUyt kowni k-w rowerowych.

Ulica przyj azna odcthauspokomrym)--wica(wklti-crae | pr’ﬁdkoSI' mi &
nie przekracza 30 km/h tzw. TEMPO 30, oznaczona znakiem B-43 z| i c z bkih/h BID )
znakiem D-4 0, wy p owsraoddzomiaNzani a techniczne wymuszaj Nce
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samochod-w (progi zwalniajNce, zwihOUenia, szykany
tarcze skrzyUowa®& Sluzy rowerowe) .
GNcznik (skrkt)tkbwedowgek drogi dla rower-w, un
np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dl
3.Rower zy Sciatrasy dlann&h przeznaczone

31. Charakterystyka moUliwoSci uUytkowni k-
Rower zysta |est jednocze&ﬂmklemtégopa]ampmovyemjestpmazde

niestabilnyiwy maga wysi gku nipotyskal abgl si fivagiobien utr zy
Stabil noSlI rowerzysta uzyskuje al bo-1pkmhdub utr zy

przez wykonywanie dodat kowych, wymagaj Ncych wyda
strefy zgniotu. Rowerzysta jest bezpeSietglkbni o nal
deszcz czy Snieg, ale r-wnieU silnigagodbapNge v
stabilnoSci . Dla utrzymani a-Z20kthhbstapne@jgapkidko:
odcinku rowerzysta potrzebuje okog o 10160 wener gi i . Tyl e s amo zuU
poruszaj Npcryfi dkiois-c5ikNn/ 4, czyli kil kukrotnie mniej
przewaga rower u. Jednak kaUdorazowe rozpfidzanie
chwilowego wydatku energii tak jak ij azda pod wiatr, na wzniesien
stawiaj Ncej opory nawierzchni. Jedynym Fr - -dgem e
jego wgasnych minSni. StNd ni eéxdmdwnreogwe rrzoyzsg it dvz :
sin.

O ile wszyscy rowerzySci dzotey INe creichy i tmn iwe joa e /
rower zyst a. I nne mo Ul i wo Sacwieku ra@ - 36 pat, mmendyieckn,0o we r z y ¢
ajeszczeinneosobhawpodeszgym wieku. I naczej zachowuje si.
osoba wi ozNca wizoeekioku, i naczej rowerzysta wiozN
bagawsuakwach. I nne moUliwoSci (i ogr amhez2®ni a) d

biegami, inne rower amortyzowany na grubych terenowych oponachai nne rower na WwWN:
i bardzo twardych oponach szosowych.

TurySci w Austei f dbiwd mc zech wy d'a}7ND dikladem h Patatynacse
przyachoderzysty kemaglsée @y Nwpjgy@edno8dailowego 90. N a
WzdguU Gaby t ur y Scw2 OrOodw errookwui  dweyi deavikaldiav SAwajcati/ o0 s o b i .

wi nkszoSi przychod-w (niemal 6 0 %) pochodzi od
Wpopulacji rowerzyst-w stanowi N zal edwi e 5 %. Po
Wojew-dzt wie wWRORBr srka knu rowerzySci wydal i ok. 1°
wszystkichgminzt yt ugu podat ku CIl Twhiyajiacly UR, o8bynwa «ig
26 milion-w wielodniowych podr-Uy rowerowych co

Przynosi t o 44 izhpgwnia 655 tyz miejdt prdcy ash ot el ar ze udzi el a
mln nocleg-w turystom rower owym.

Zatem t womAWdg etwr alzyt wi e Lubel ski m, nal ely zapewn
zdopinguje do pr zyfRoskiizaghrack Ravhrzystauna lyasdzo-saybkim,

stawiaj Ncym niskie opory aerodynamiczne rower ze
pridkoSci kpnd madma3Owzr ok na wny snoakdo Sjce z donkioNg, 0 plodc

rower zySci na r oweneraadko nekweats yx zmymad jezdni N. Mi n
r-OUnic majN pewne cechy wsp-Ilne. NaleUN do nich:
1) konstrukcyjna ni eiktoambielcrm®ISI r awezy mywani a
priadkoSci dl a zachowani a r-wnowagi (z Wy

wi el oSl adowych) ,
2) ni ewi el kie pr zyszoegsrzaennlcaz owyenj i keanjeN cge i mi f Sn
3) dNUenie do zachowania energi.i kinetycznej (
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4 naralUenie na bezpoSredni wpgyw czynnik-w po
Zcech1-3 wynika mindzy innymi niemoUnoSiomaykonywan
pr omi enizkoleigzckew.hy 4 wynika szereg istotnych f ak:
rowerzysty wdeszczu, przy silnym wietrze itp. N a p I
zkapturem moUe znaczNco ograniczal pol e widzeni a
Projektowana trasa rowerowa musi ~uwzg|f1dnial', adr
zostago t o wy Ue | wyj aSnimajeN rm-oWwree zp8¢tir zeslNy,r -d

i ograniczenia. Adresatwpr zypadku drugorzndnych tras rekreac
do zdefiniowania ni Wpr z ypadku tras udhpwiekzchmi yniettwardzongj,a s N

zdu Uy mi przewyUszeni ami brndzie porusza@anei i row
kolarz szosowy czy turystarowerowyzs a k wami . Ni emni e jd,n yncahl eM¥yyo bu rai (kea
ouUytkowni kach infrawdadoktmupyzypwdkawadresatem n
przykgad rowerzyst a, kt - ry jeszcze nie jetdzi ro
boi jazdywr uchu og- 1 nym). Jego oczekiwania mogN spro
bidzie bezinUOgbeephnaczna dla rowerzyst- -w, kt-rzy
wzglAdu na brak doSwiadczenia nie bndzie teU mi
rozwi Nzania. Segregacjugaefiwzetzndnilkdziej ngcheék .l
rowerzyst - -wwhinieé ut wrkegpadkach wutrudnia poruszani
wpr ost pogarsza bezpiecze@Est wo, t wor zNc na skr
w przypadku ruchu rowerowego w jezdniwo g - | e ni e wystifipuj N.

I nnym przykgadem moUe byl kol ar zbbaodt owideucUe ]
sprawnoSci ipfoitzyedriej rozwijania bardzo wysokict
rowerzyst-w prnindkoSci . Jego postrzegani e i nfra
skaUone wgasnymi potrzebami. Rowerzysta ma zupe:¢
pieszy typowe pole widzenia . Ze wzglfndu na trwaghNn, konstrukc
rowerzysta odruchowo koncentruje wzrok na nawierzchni drogiwo d | e g §-o15m prze&
sobNszel kie nier-wnoSci, zwgaszcza podgdulUne m:
bezpieczeE&st wo. St Nd wszelka istotna dla rower :
powi nna znaj dowal sin niawnri ieewiied lkk ied | ovdyl seakjoBcci

w obszarze typowego pola widzenia.

Po zmierzchu wymagane przepisami wstwdskutetzeieni e pr z
oSwietlil niczego powedI IwNpgkdBm ipasgcem dowgir em. St |
idrogowskazy, opw@haerzezhni ni e odbl askowej , b
niezauwaUalne, jeSli droga nie jest dobrze oSwi
poruszajzpNcipdkbdbBci N km/b poyrzeteijp midirium 1,5 m wolnej przestrzeni

na wysokoSci ki erownicy roweru. Ze wzpgytzépdiu na tc
nal eUOy przyj NI minimalnN szerokoSi nwpezommiéd dnego
nawierzchni jako 1,0 m.

Projektowana ggd- - wna trasa rower owa mu s i uwzgl i
rowerowejiws zyst ki e rodzaje rower - w. Poszczeg-I ne od
traktowane j ako integralna cznSi odbywani a
wmi ej scowoSciach, przez kt- -re trasa przechodzi
bidN stanowi gy codzienne podr-Ue | okalnych spogd

uwzglndni al

cCc—,

A podr e O @z mrcigfickydn,

A podr - Ueimimidediely id®e szkody (czhisto bez opi e
6k m,

A podr-Ue studentiékma uczelnie 2

A podr-Ue nai6kankupy 2

A podr-Ue do cel -w zwirRkarydlkmMNze sportem

A podrwdlel ach kKiubtuywko@®kmh 2
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A podr - Ue kduwrsitearwévt % m2

A kr-tkie przejaUdXki rowerowe 2

A indywi drucad znieode - Ue r ekiréeamy j ne 12

A sport kol BmsKki > 100

A dgugodystansowe podr- -Ueinteynstywaoyme zwowidaa
T 30K m,

A dgugodystansowe podr0dawuy Nskgwanek®mét do

32. Charakterystyka uUywanych rower - w

W XXI wieku wzrastag bnd2|eNzo/v2|a\lzckwktrtas;ymweeog/® Wy poc
odegraj N iwgtastpoMorj®iniu tej potrzeby. StNd trasy
typ-w rower u. Na projektowanych trasach bnfndN wu
wszystkim jednak trasy muszN byl doswS&wowahe dc
polskiego prawarower?t o poj azd jednoSl adowy |l ub wieloSlado
jadNcej tym pojazdem. Za rower uwpdmosmniiczy wma e R
elektrycznyoz nami onowe j mocy ci Ngge,j nie wionkpizafgiaiU
nie wyUszym niU 48 V, odgNczany autokmf Yacznie g
rower jednoSladowy uwaUa si i roswneireolk orSoowoeard oc i ON g9n
rower wieboSétrmdlowSci ni ep mzWdkrapartw'’? & $triktuieg parku, 9
rowerovego WP ol sce domi nuj N r owkgreystg -ircshkiaelU t44%.noWez i
trekkingowych najbardziej przydatnych w turystyce jest 23%. Rower - w mi ej ski ch | «
a sportowych (kolarskich) 11%.

Trzeba pami At al , Ue poza wi el oma typami rower
wskl epach czy wypbbpezalowieaghi sWeko -reUnego tynp
rowerowe. Riksza“ wow-rewerowesebapdldsSewicmponad 90
Niekt-rzy zkorzgyogawh -w (takie rowery sN idealne
awi el e rower -w pozi omyc h-Huzanaan yPcohwerr -ewdn iVeethi P \& s )
ukgad tr-jkogowy.

Niekt-rzy rowerzySci hol uj N przycze pipizypadikai eci ic.

rower -w tr-jkogowych, wymagaj N one odpowiednio s
jakrowery typutandemir ower owe naczepki dzieci nceinmeolgeNJymi el
t o br al podvwiusnaug i .pr zypadkach rowery uUywane

dgugodystansowych sN baa[nirzzoez)btca)NsUI‘dnrenleanazU\ﬂrmotn
przenoszenia takiego roweru przez przeszkody moC
Wielu ulytkownik:w ni
trasy powinna byl do
naj szerszym gronie u

e stowugwersaehlm okirchkioplon, Na
stosowana do tegmyfSajk u. Tr a
Uyt kowni k- w.

Typowy rower ma0nmi

glgg®7Pm 5s7zerokoSci na wysokoSc
(czyliok.1,0-1, 2 m nad jezdni

y nk

e s

N) . Wzrok rowerzy®my znaj
sN dostfnpne rowerwymni etypc
i & nam wyasdo kjoeSzcdi n inNa.w eR o wpeornyi  Uhe

nad jezdni N. Na r
przypadku znaj duj

przyczepki . SzeroAk'oél' dostinpnych na rynku przy:«
zpr zepi sami dgugo-fr zyese¢ pha mloewemoUrewaerm@kraczg
poziomie nawierzchni ma szceeamtkyomdt m-ivezjwae mkeij dlma

Na poziomie wepdaypwdkazwnliekt - f9 cche nrtoywreert-rw w unlh d8 |

1 EuroVedubodance on the route EdCEved iplme &uropeh Standabs Qertyfikacji dla
europejskiej sieci szlak-w rowerowycho. ECF. Katowice 2018.

2 pefinicja zgodna z DrsgovymN Prawo o Ruchu

13 Polska rowerowa, Fundacja Allegro All For Planet, 2016.

“ pefinicja zgodna z ustawN Prawo o Ruchu Drogowym
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ma szer okoSrhama ovjyos dk #Sci ki e Bwni oW fnaleadSi 0 kb er

rowerowych ma szazrer ok o Si ok. 0, 6

Nie ulega wNwplizweSdoudcyiseyce znaczNcN rolfi moU
el ektryczny. Rower elektwrsignikzwrsypor'p@g;ajwapo@a@ﬁnn)
uUyt kowani &ksai e pedagowani a. Si | nwpkzedoighp ea 3ciza al Ho

wpi aSci e t yaniekiedyowkloo dpa e p Baaigpowe| | silfikNmaUby i

instalowana na dolnej rurze ramy lubnab a g a Um & & @ U aad tyinym k o § podtzas gdy

panel kontrolny jest umieszczany wz a s i mfghkaikierownicy. Zasi ng roweru el ekt |
jest zaleUny: od pojemnoSci akumulatora, dgugoSc
praidkoSci jazdy, uksztagtowania terenu oraz war |
sii od 30 do 120 km. WadNom&kulbwwatmo i ject zmgs z
wymi any po okreSlondjoijadewa @y kPonddaitdo wayFdaj no ¢
Zzczasem surspadab/vanUeszych ter\ﬂ\/gaeeratruorV\aecrhw el ektrycz

wi nksza waga n|U~ roatvrewekvvtmokgle\laswaw;nychnawet kil k
kilogram-w. To moUe qulegsdanhgdzmdr[ tyrUye koo wamk cenal |
wpostaci n pDla udJo h &k b ravveri eleldryczny z n a ¢ zr N clbn od klasycznego

w czasie jazdy po pochyleniu pod g - r Ifn bardziej strome pochylenie tymwi nk§a awo Si
jazdy rowerem elektrycznym. Jestonatymwy r a ¥ n iwen veyz Gas, Zrybie pracy (normal

lub high) korzystamy ze wspomagania. R- Un jest & a k & u w a Uwdzasia ruszania

z miejsca. Wymaga ono mnlejszego wy s i gekstrony u Oyt ko v nwigkass , zoweria
obci NUsakeagio Pr nd kw®y t kjeswpa t wszgbgief osi Ng pododnie jak

w samochodzie z silnikiem ow i 1 k snace. g tej racji rowery elektryczne n a d asji ilealnie

do miast zlokalizowanych w obszarach obardzo zr - Uni c oukasnzytna § tecemua ni u
w przypadku niekorzystnych wa r u n kv-pastaci silnego wiatru rower elektryczny ma
zdecydopwameNwmad fowerem klasycznym, g d ypdzwala na § a t pokonywanie

0 p o rruchu.

Rower nigdy nie porusza sin po |inii prostej. Ze
roweru at ak Ue nier - wnoSci nawi er zchni czy silny wi:@
poruszajypdsieosizier oko Sci zal eUnej od wielu czynni k-
pochyla sifn, aby r-wnowaUOUyl sign odSrodkowN. Ja
staj Nc na pedagach. Pochylony rower ownydteajzNccez,e p
sgabo widoczne elementy, jak np. wystaj Ncy krawh

3.3. Charakterystyka tras rowerowych ~w Wo j e w- cZubeslskim jako
pochodna jej uUytkownik: w

I nfrastruktur a obsgugu1Nca dal ekobi eUnN turystyk

A uOytkowni ka rozwi | aj Nendgea zparkikobkhodPcsiz yrbzkii deu r 3of

pozi oemleektryczne),

A rowerzavd&llskimiiokgougnairreiniem szosowym,

A poruszajNcego sifn niezaleUnie od pogody,

Az dultyimmOki m twagh®Wamh,

Az r-Unego typu przyczepkami rower owy mi
Wykorzystani e potencjagu transpor t zastosoveamiie r o we g 0
poni Uszych zasad projektowych:

A uni kaniu objazd-w (niedopuszczalne | est me a

krzak - - w, dr zew, | at ar G, sgupk-w itp.),

A redukcji czasu oczekiwani a,

A ggadiki ejnej nawierzchni dr - g dla rower - w.
Wprowadzenie wpr aktyce tych zasad umoUliwia podwojeni

wpodr - Uach |l okalnych, szczeg-lnie miejskich.
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PrzyKkKgady
A

35M objazdu (10% dgugoSci przecintnej codzi
dostinpny komuni&lale2y(joh,i e obszar

A 2 minuty czekania na skrzyUowaniu ze sygna
czasu podr-Uy redukuje dosolmRmbyw)komuni kacy]j

A drogi dl @azgewenawi epawhnéc mmpi.e st osowane,] k
asfaltu, redukuj N dost mampORO MuNni kacyjnie o

Ograniczenia ruchu rowerowego wynikaj N:

A ze zbyt magej skrajni ruchu,

Az opor - wtrrukhi e jazdy (nier-wna nawierzchn
wiatr),

A ze zbyt duUego wysigku fizycznego (srnilery- wna
wiatr),

A z poczucia zagroUenia psychicznego (stresu)
el ementu kryminogewmregypadckikodnied qii e

Az prowadzeni a r uchzs arnovwerodwevgyan. wr a z

Dl'a ruchu rowerowego przyjmuje sihn tRystitekilp:uj Nce s
A szer okl $,
A wysok-@$Sib.

RowerzySci majN tendencjfi do wiUykowania, gdy0
wi deal nej Izt aji rpcpbBtepszar zapewniaj Ncy komfor |
1,50 m.

5 Dane pochodzN z Instytutu Prognoz i §rodowiska z siedzibN w Hei

wpgyw oddzi agywania czgowieka na Srodowi sko naturalne.
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. 0.9

N
\

2,5
ST 7
SN\

obszar zapewniajgcy komfort podczas jazdy
Q szerokos¢; 1,50 m

obszar nlezbedny do ruchu
szerokos¢: 1,00 m

]

obszar zajmowany przez
rowerzyste w spocznku
szerokosc: 0,75 m

02-05 |

05 | 1025
[ 7 “minimalna odleglo$¢ kota od kraweznika nizszego od 5cm
minimalna odleglo$¢ kota od kraweznika wyzszego od Scm

Rysunek 1. Skrajnia rowerowa

SzerokoSi trasy powinna umoUl i wial pgynny ruc|
zprzyczepkami dwukprjaomiydne m rrro awsbuykievunkachp®. )

Il stnieje zmnaowh UewoiS s k r w praypadku, ady emie dotydzykto pasa dla

r o we wijerdni dla ruchu samochodowego. wmi ej scach, gdzie rowerzyS
zpriidkoSci Nk npohnilUelj kKsoni eczne jest zatrzymani e,
poziomej o dodatkowe 0,5 m.

Opory powietrza sN szczeigstbhi st avsgtittelgwd nalSa i d z

ruch odbywa sifi na podjazdach. Uci NUI i woSci t e
fizycznym. Trasy rowerowet aki e8poswiBbc abpj ekt ow
mi ni mali zowal. Wysigek psychiczny wpsyadeusgdy wy st iip
ruch rowerowy jest integralnN czfiScifNuchemchu dr

n N
poj azpesaych.wz wi Nzpkouwy Uszym nal eU
pomi ndzy uczestnikami tego ruc

y mi ni malizyjnyclo wa i i |
hu.

4. Turystyczne trasy rowerowe

41. Dr oga dl a aturystyezna (rekreacyjna) trasa rowerowa

Doniedawnawp ol ski m prawodawstwie funkcjonowadgy r-Une
dla rower - w). Mi mo bwd&fui nieodwaonzinua ctzengpdcpoj Aci a

® Kuropejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szl ak- - w
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wkaUdej sytuacij. droga dla rower-w to pas terenu
rower em. Nat omi ast turystyczna (rekreacyjna) treé
zdr ogi dl a rower - w. Mo Ue byl bowiem prowadzon
(publicznychiwe wn it r znych) , ilpeoSn ywahr,u npkoilenny,c hUe drogi te
nawi er zncihenitiwor zying iefl zrmd emiactbbgot o. Rower owe tras
dal ekobi eUny, nieuUytkowy ruch r ovaerho wyb:ci wWiUelno
bagaUem, ni erzadko ci NgnNcych przyczepki r-Une
ut oUs a mKorkretaym rodzajem infrastruktury. Elementem turystycznej trasy rowerowej
moUe byl zar-wno wydzielona droga dilokalnadioge r - w
0g- |l nodoamtafimenta pobocze utwardzone drogiwpag - | n
rowerowy.

, p
odo

Turystyka rowerowa r-0Uni sifn od rekreacji rowero
b a g @O drodze nocuje wr - Unych miejscach, tymczasem rekre
miejsca pobytu ibr ak wi nkszego bagaUu. Tur ysamnmahodu.o wer o w)
Dociera do poczNtku trasy pohoynywpkajr owerowar
wraUliwa na waiznakli apowanl wer a swio Krre&lban ypm komnad i e
zaS oznacza, Oe trasy turystwlkabeN pmodgadiy. bRd z
wszystkim nie moUe sin na nich tworzyl ani zal e
moUe zalegal znacznie dguUej, ni U trwagy opady
iimoUe znacznie spowolnil |jazd# zalecapabdyce namni@odr nc z
80% dgJugoSci kaUdego odcinka trasy miago nawi e
rower owe s N adresowane do si p mweyzysty cna mawvgree u Uyt k
turystycznym, szosowym | ub pozi omymJoryark Uku Ghyam r
bagaUem, czisto ci NzeydNmwodu kpnieezyedesteapéwiienie dobrej

jakoSci nawi erimc hnmal(izsafcglit) przewyUszeE. Trasy
uwzglndnial fakt, Ue turystwiwankswegcbwgr mpaehodl
dopuszczaj N | azwdAz orr gvaenri zyosma-nw ch kol umnacho 1licz
rower zipstzymaj mni ej taka liczba rower zwmrs tUnw cphowi r
sytuacjach np. przekroczenia jezdniat ak Ue koezpryecmawmat@ it p. ur zNdzeCE
Projektowane trasy rowerowe wr e gi oni e |l ubel skim powinny wykor z\
1) Samodzi el ne, wydzielone drogi przeznaczone
iul i czpno\z at jukgadem dr - g publ i cznyibrregachMa t o |

rzek (jezior) at ak Ue na ni eeksploatowanych ' i ni acl

wymagaj N budowy od podstaw.

2) Drogi dl aipasweruwhu dl a r owepasach dragbvoyéha | i z 0 we
dr - g publicznych (w r o z uaRuehm i Drogowyrg, t a wy |
D.U.2005.108908 zp - Un. zm., a5a) . 2Topkma rhiejsce piI
w miastachigmi nach, gdzie juU istnieje infrastruk
trasy wykowpwpstaajhNdrulgiwk | a we wgdkiehtakie trasy
trzeba wybudowal

3) Drogipubliczneini epubliczne (wewniAtrzne: zakdadowe,
omagych natnUeniach ruchu zmotoryzowanego dc¢
na d®bA00 na wpodziyrci e), wyj Nt kowo do 4000 p
na godws ndizyci e) . Taka sytuacj a wysthipuj e
powi at owych, woj ew-dzkich, IeSnych, ser wi so
kryterium jeszcze dopuszczaj Nce prowadzenie

7 AEuroMealiddance on the route devel opment process?o. ECF 2011, a ta
Guidelines for | mplementation, Sustrans 2002.

B EuroVeuiodance on the rout eECFROIle!| Wpmewoarefnbepsgpch publikacjach d
p/d i wyj Nt kbolwem j 30 A Q b/l dgkd rewgjoe si i przyj NI 1000 p/ d.
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wpr zepisach EuroVelo wuznano za magh przy

Wy korzystuj Nc t e drogi , t r a soynakawanimebezo we wy |
koniecznoSci budowy.
W Polsce nie istniejN formalne standardy turyst:
jest kwestia oznakowaRlolas c @® TjTKs ts kneticyatjcanych @20 0 0
rower owych oznakowanych farbN na drzewach. Pooc
rowerowych na 19 173 xnoh(wpopBtetuyswan ndardSi euro
nieprzejezdna, zmuszaj Ncazrroowseerr-zw.s tWyw ndaock oswcahnood zj e

wykorzystujotlcdudyolgipatbyl e ro fatloefnawieazchini gpiachrgaug |
bgot o, dziury, kol ei nyg) akiNdl treasd knosddwamivteg | ia bty

iprzyczepkami rower owy mi oraz zwykli qutkownicy
dla wojew-dztwa | ubelskiego majnN nz mij sziel St am dmir &
sin stal podstawN ich realizacji

4.2. Zasady wytyczania turystycznych tras rowerowych

Podst awowN zasadN tworzenia turystycznych tras

adresat a trasy or az zagoUeni e, Ue dw terenien y dy s
umi arkowanie pag:-rkowatym przez ni emal wszystki:
silny wiatr zpr zodu, t-@0kank o gToy | 20 mo Una p oxksoankaw a miia, rhoow eurj z
przyczadzkinec ki em, zwi edzaj Nciz atarbxyyt rku j, Ncf odiofgr afau
Oczywi Sci e, j est grupa r owsesrtzayns te- mokkotnd(mypomzalde
jednak ze wzglndu na ich mniejszoSi nie mogN st
orientacyjny dystans 30-90k m j est i stotny ze wzgliinfftastrukivay | ok al i
gastronomicznej or az dosthp do t r a nverpjanach u zbio
zurbani zowany ah ajkdde jPujiasvymi ej scowoSci turystycz
Naghicz-w pegni N r-wnieU istotnN roln rekreacyj |
zpowrotem do miejsca zamieszkania przed nocN).

Z uwagi na fakt, Ue mago kto mieszka bezpoSredn
90km powinien obejmowal r-wnieU dojazd do planow
rekreacyjne i z powrotem do miejsca startu -oznac z a, Ue wspom@kmany dys

nal ely podzielil przez dwa.

Z powyUszego wyni ka kol ejna fundamentalna zas
rowerowych. Konieczne jestich skomunikowaniezk ol ej N, zar - whal ¢ ok lail @ Bin N j

Skomunikowanie zk ol ej N oznacza, Ue ruch rowerowy na tr
rower zysSci rekreacyjni bndN ®Dkkhoa miasto)piovd ac @b wall
przewoUNc roawakyekadlogjeNdUal na trasn rower owN K

granicy miastaik or zyzgteal odci nk-w pogdgoUonych dal e]j

Kol ej na zkpoor\/\myl\lSzIanlza(oteja\myrtzoypadku wi nkszych awa
mo Ul i woSI dopchani a roweru adakLperzpnsUhanSlkoIEWﬁ
wprzypadku katastrofal nej nzuea[kogacgdjys pbeNEG)Idlu mzre?plr
l ub trudno dostipna (np. rowerzvnyscokmmsrerzq)voykljbmzy
lub teU odcinek opbywaweel Brogpamat inUeni ach ruchu
stanowi Aprotezno trasy, zapewniaj Nc jej ciNggo

Turystyczna trasa rowerowa ( zw(weceatrunm mias@ §to wn a ) m

najl epi ej przy dworcu kolejowym (Lublin, Pugawy)
naturalnymi punkt amii pApwiernys zzengaoj ckoowa fa kstiu®d na ni
wyjaSnienia systemipuwmkotgy,wskhzioavegower zysta moUe
iuzyskal niezbinwhgmi mfejf maaj eowerzysta zakgada n
dokonuje niezbdsdtnNd hp ontarpzAyedwiegscashSamoobs ugowe st acj

¥ Europejski Standard Certyfikaciji dl a europejskiej sieci szl ak- - w
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serwi sowe. Opuszczaj Nc dwor zec kol ejowy turyst:
czytelnym systemem drogowskazowym. Na tym obszarze rowerowe trasy turystyczne

powi nny sifhfzggoekwnywal tr asami rower owy mi mi ast a
drogowskazowy powinien jedno,ziolalceﬁial' i déjt yafdir ke
zwgaszcza powini@eunkaoafermowaltu(wale takUe p- Fni
przejezdna rowerem szosowym, rowerem z sakwamiipr zyczepkN czy teU jest
przykgad wygNcznie dla rower-w g-rskich lub el ek

43. Program pifdnciu w¥mog-w CROW

Dobra praktyka projektowania i wykonania infrastruktury rowerowej oraz organizacji ruchu
rower owego opi er a sin na met odol ogi i t zw. pin
standaryzacyjnej C RvDriféco pmarlyfikowianeg formié prked) Wytyczne
EUROVELO. Te zmodyfikowane nieco kryteria to:

sp-jnb®0% Ficedegw podr - Uy objfAatych sieci N t

identyfikacja trasy ij e j pegna zinngni éasami myveaowymi, drogami
og-l nodostnpnymi, Srodkami transportu zbi o
odci nki powinny byl ze sobN pogNczone, <co
odcinkach konieczna jest wydzielona infrastruktura rowerowa, w przypadku
poczl\'ikk(Eca wydziel one|j infrastr ukdogodng r ower

pogdNcziemfireastrukturN g-lnodostinpnN.

A bezpoSr egdennieor&il:ni e t o miniwepligzagyjnai kaj avy d -gw
alwprzypadku szczeg- | ie atrakcyjnych miejs
ws kal i Iokalnej podr-U trasN rowerowN nie p
og-lnodostfipnN, paradoksalnie dla podr - Uy de

gdyU kryter i bbeaztpriaekcczyej@sotSacai s N walUni ej sze. C

do regionu |l ubel skiego, trzeba podej Si el a

terenowest aci wypybymoiemo a geograficznego zr

obchodzenia wzniesie® co wydguUa trasn,

A wygoda/ keonmfmnomtal i zacj a wsp-gczynni ka op:- ¥ni
projekibgwaniczanie stresu rower zynswel| etmy ni
ir-0Onicy pozi onl wk k afidd nmwsSd ani u sin rower e

nawi erzchnia, dabreedewwdosiyehkém dobre utr z)
zachowana r-wnowaga mi ndzy tym, co

owi skowo atkyrmptowamm@Be zapewnil najleps:

uUOyt kowni k- w,

pi eczmeidsitmeol:i zac| azrpwatke m ws &kmod dphz gedsozwyynm
ujednolicenie prindkoSci, eliminacja przepl af
wzrokowy, eliminacja zagroUenia ze strony:;
eliminacja zagroUe@® ze strony: el ement -w kot
idrzew spadaj Ncyiplowondauj Necywshhi nieoczeki wane
Zzapewnienie poczucia bedaphecone Gsit 2vad osiobd G2 @
napadem (bezpiecze@E&two aspegeasrke)k,uj Nggthm
zwi Nzazmy @elmdpowi edni mi standar dami,

A atrakcyjrmg @ikt owanazctaggsna ukadem kwmymi kacy
siel tras rowerowych jest czytelzianklca amiyt
r-Unych olws yanr - wicasgowi adaj Nc a potrzebom u
kor zysztamisey ze wzgl Ad8r ondao wd tskeoz esnpireawi a pr
jazdy rower em.

d

UQ.U))U

yI
ro
| a
ez

Pi iWw. wkryteri-w powinno byl spegnione zawsze na
A projektowigregj warrasaynt - w,
A cagej sieci tras rowerowych,

2 APostaw na Rowero. -PKE.,OKWak -Fvde, 19BP®9draz aktualizacja ADesign |
Ede 2007
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A konkretnych rozwi Nza® technicznych (nawi er
kontrapas-w itp.).

JeSli waeatordmzkcyj noSi p r?z veypma g aapylna oddirkd dziennym
znajdowaga sin co najmniej jedna znaczNca atrakec
mogN r-wnieUO spegni al bardzo atrakcyjne Kkrajobr e
mo Ue naraUaI rower zyst - w jemny :zapacha gl sinnegop ypgiy , ni e
uci NOIl i woSci . Nie wifcej niU 50% odcinka dzien
otoczeni e Trasa powinna byl wolna od zagroUeGE
przestipczoSci N na obszar ac hsytuadjeesposvédowarte praez bo ni e
zwi erznt a
4.4. Hierarchizacja sieci i klasy tras rowerowych
Zgodniezust al eni ami Konwent u MaZtszagk - wo Wi @ewe dd 7 iwe |

europejskie (EuroVelo), krajowe, regionalne, lokalne. Trasa rowerowa europejska (EuroVelo)

ito trasa rowerowsi evipitsugaNcaaismiicj owanych przez
Cyklist -w (EOCFJelsut woaghmzZNeni a wszystkich paGEstw
spegnia poniUsze kryteria:

A opiera sifn na istniejNcych albo przyszgdych
rower owych,

A przebiega przez co najmniej dwa pa@Est wa,

A ma dgugoSi minimum 1000 km,

A posiada potendigadwpr dmowypnygpmowania, ro0ozpozl

t oUs amoaSz wa,
A posiada plan reabjekcy) npuéphass plan, part

Trasa rowerowa krajowai tok aUda trasa rowerowa bfidNca trasN e
kaUda inna trasa r owsei reol wa p rw cohroydtzeN coawy ¢ h koryt a
spedniaj Nca gNcznie poni Usze kryteria:

A przebiega przez co najmniej t r z yp rweoejkerwa-cdzzat w
granicn paGEstwa,

A gNczy co naj mni ej dwa mi ast a wojew-dzkie
wWoj ew: dzkimraj mni ej jeden obszar przyrodnicz
narodowy, park krajobrazowy, mi ejsce dziedzi
UNESCO) ,

A nie rzadziej niU co 150 km umobd¢ o avi iae mmys miii p
pogNczeniami dalekobieUnymi,

A ma pociklotnekec na granizcynKNrajasNubr aof gleN, pr
to moUliwe punkty styku na gtmeasapmi ppwweangwi
danego paGGst wa,

A QchycsumaJmnlej jednN innN trasN krajowN,

A spegnia zagoUenia dotyczNce jakoSci kraj owy

Trasa rowerowaregionalna-t o kaUda trasa r ojwerzonwae sppoend nlisazjeN cka

A ma dgugoSi minimum 30 km (nie dotyczy tras
siZlico naj mni ej JeanzctoransaN rri«nrlae”ovdeNoIrrwbinny
regional nymizcloubn agNwenziye jsijfiedn N ||Jrerdmot0|zaa§h<||ree
zgranicN paGtwa (gdzie za granicN trasa | e:

A ma pocikdrikec natrsatsWkukrajowN lub innN tra
zgranicN paGtwa (gdzie za granicN trasa | e
poczNtek |l ub koniezr egau | satramgyjmi K aloedjzd veejny mi )
kol ej owy mi

2 EKuropejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlak-w
22 Stanowisko NR 7/2019 Konwent u Marszagk-w RP 2z dvnsprawie Bysteamu eumeracid i zasadL 9 r ok u

oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.
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Trasarowerowa lokalna-t o kaUda pozost agka -ttrkaisna zraoswefirgouwa Tr a

nie musi spegnial wymaga® jakoSciowych. MogN byl
stanowi | pantl e.
Rowerowe trasy turystycznewr e gi oni e | ubel s kiidme iteMoN zsNi thirea ad veih
A trasy gg-wne (w tym gNczni kowe) ,
A trasy pozostage (pomocnicze).

lch uzupegnieniem sN istniejNce wszelikneelTaki r asy:
podziag zal eca podwyhnikaomzwkd eH ooll eert che resgkoi d o Swi adc z e
Holendrzy w budowie i eksploatacji tras rowerowych?2, Do tras ggd-wnych naleO
krajowe, regionalneado tras pozostagych |l okalne

Wszystkie turystyczne trasy rowerowe nluszN sin
pozostage powinny byl 2ztorgaNscaznoin eg gb-ewznpyondr e(dw i toy m
Ni edopuszczalne |jest t wor zeni e np. wyinmymil owany

trasami rower owy mi |l ub niedostfipnych kol ej N.

Ksztagtowanie tras turysetyazadgl hA lpoiicosodu iy INbz ga
(Akrfigosgupyo) tworzN trasgggdywineg{ WTRI, i Gz erave
krajowym, regionalnym spedniaj Nce naj swyUeije par
om- wionych wym@Rgsunek2CROWz N ggJ-wne miastaiichegi onu
dworce kolejowe) z terenami atrakcyjnymi turystycznie i przyrodniczo (parki narodowe,

zabytki, punkty widokowe itp.). Charakteryzuje je wmi ar n ni s ki wsp-gczynni
uwarunkowany uksztagtowaniem kr aj obmoaldu,wirei enwisekl
przewyUszenia oraz korzystne parametry geometryc

Od Akrngosgdgupaod gg-wnej t r aisty u rryoswteyr cozweg  tordacshyo d g
ogorszych parametraoohnangtkolwychUWnpowej l ub t §
asfaltowej, owi fkszych pr zigpwylsyz eemiiaaccth podguUnych itp.
prowadzN do konkretnych zabytk:- - w, punkt - -w widok:
przyrodniczo |l ub turystycznie. MogN stanowil | ok
ztrasN ggd-wnN.

Dla tras gg-wnych istotna | est nie tylko prndko
wsp-gczynnik op-¥Fnieni a,mianiematlaikzChec ijpar zpeopgulisy lzoends.S |
Si el tras rower owych woj ew-dztwa ztlrudbse | gki- evgg c H
ipozostagych. Trasy pwwosikage Spr z ez macrzooweer zy st -
i stniejN, gdyU szl aki rowerowe regionu odpowi ad:
g -wne trzeba wytyczyl, gdyU istniejegNcyzlykio Gr

wszystkie naj winkzuznea gmi ansat avyrUeygninoyn wc.har akt er WO | €
nie bndzi ewkaUdpidl pweypadku. Trasy powsayskimage gNc
FTr - djcaeria mi podr -Uy nieobsgugi wany mi bezpoSredni

% ADesign manual for bicycle traffico. CROW, Ede 2007.



21

Rysunek2. Po prawej stroni egpdawedgawopjpttbwwaep g§:-wna trasa
Pl anugrNaj ekt uj Nc infrastrukturn icelwerpowdr - Ba,l ed§
rel acje wybeinkchijpMze wi dywanigeh - Wwr poed - Uy oraz pod
adresatak onkr et nej infrastruktury rowerowej (rowerzy
przewi dywany duUy udziag dzieci ze wzglndu na b
moUna wyr-Unii trasy uUytkowe oraz r ekarjeNgc yalnee .
jeSli kt-raS wyr aTnzdpeebegurasyimilJaj §cp WynikagNczy,
Zzmi ast a) to trzeba do funWwtym dawtespwhhi fior chdp
pochylenie podguUne czy zr-Unicowanie wysokoScio
Gj-wne trasysp-ojwea oswieel tras przebiegaijgWocydic apr z
ggjg-wne jego 0Srodki , onawieszehaidasfaltonej, pizeznagzamaido

masowej turystyki rowerowej, gJgatwa umoUwtynwi aj Nc a
zsakwamiipr zyczepkami . Pochylenia nie przekwmaaczaj N
dopuszczaj N przekroczenie 6% mhaejdJugopci tkabku
wykorzystuj N doliny rzek oraz ni e ekppdzmaaine wane |

dolikwidacjiat ak Ue korytarze ekspl oatGgwawmnyNc H ulnikrcijiN ko lae

j est

obsguga ruchu tranzytowego.

Funkcje tras gg§-wnych:

To o o o I

przenoszN r
docieraj N d

u tranzytowy,
0
zapewni aj N zp
p
0

aj wiwbokj sezwy- cdhz ton3 reo, d k - w
Nedenima regionami,
zapewniaj N z Nepenitam zbior owym,

daj N moUliw | wyboru miejsc docelowych, a
podr - Uy, nie docierajN do nich.
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Trasy g9gg-wne:

A drogi pr owaodpz Nicdek otSrcas ypr oj e k tkonweh (cnoa nwvaij fnknsi ze
pochyl enkin/chh ndclej ) , B
A wsp-gczynni k wydguUenia nie winkszy niU 1, 3

dl a wtrearsosi ¢nym zr - Unicowaniu wysokoSciowym,
rzecznych oraz po ibbadizegNdawnkpl ol ei

A wsp-ggczynnik op-Fnieni a: ni e wincej ni O 17
A minimalizacja zr-Unicipwahiyhdewysoho8gudwego,
A wysoki standard r-wnoSci nawi erzchni .
Trasy potzostagsy, kt-re nie mqszN spegnial paran
sp-jnN siel uzupegniajNcN siel tras gg§-wnych, s
jak trasy ggdg-wne) dla r-&my@rmy modtzag niwu utUyu kroov®d
Funkcje tras pozostadgych:
A uzupegniajN siel tras gg§-wnych,
A zapewniajN trasety- Giytmrstaoywine trudnoSci dl a
uUOytkowni k- w,
A przenoszN ruch tranzytowy,
A zapewniajN pogNczenia do pozostagych waUnyc
A zapewniaj N pogNczenia alternatywne pominfndzy
A obsduguj N ciebehpbdkalUny.
Trasy pozostage:
A drogi pr owaodpz Nicdek otSrcaisypr oj ektkowdj poUNdanej
A wsp-gczynnik wydguUenia nie winkszy niO 1,5
dlitar wser eosié¢ nym zr - Unicowaniu wysokoSci owym,
A wsp-gczynni kwzoapl eflhnioeSciia:od warunk-w | okalnyc
A minimalizacja zr-Unicowania wysokoSciowego
A wysoki standard r-wnoSci nawierzchni.

W przypadku tych trasond\/\megchlsizniew\/\mrdzméjﬁprdﬁrdd<goiASci
projektowej 20 km/hini Uszej oraz zr -Unicowanie wysokoSci ow

adresata danej trasy (rowerzysty MTB, kolarza pr
Nie naleUy utoUsamwplzitelasnygnji- waiyeda mi dla rowe
mogN byl prowadzone zar-wno jako wydziwgekdaine dr og
jakiwj ezdni na z as Dhaybdrufamy-prowagzenia trasy rowerowej kluczowa

j est priadkoSi prOJektowauarprochytbneewppdguldynanl
iop- Tnienia oraatpkitlepussawygSbegregacji oraz int
i samochodowego.

Parametry

pridkoSi projektowa (do p Min. 30 (4 (20) 30

mini malna szerokoSi trasy 1,m 1,51(2)

mini malna szerokoSi trasy (2,5) 2, 2,
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minimalng szerokoSi trasy (3,0) m 2 1B
rower owe|j

skrajnia pozi oma (0,5) m (0, 25)
wsp-gczynni k okpm Ftnriaesnyi a n g 17 sek 20 sek
wsp-gJczynni k wydguUenia ni 1, 3* 1,5
mini malny promi e guku poi 20 1020
pochylenie niwelety: 2wg St 6 %* * 6-1 0 %* * *
Wg polskich przepis-w 6% (12%) 6% (12%

Tabela 1: Klasy tras rowerowych iwy n i k ajnithcparametry (w nawiasach podano wg aktualnych polskich
przepis-w, kt-re nie uwzgl nigpzagpNagedziagu na trasy g§-wne

* winkszy wsp-gczynnik WydguUeniaJest dopuszczalny, kiedy eliminu
orazwynkazuwar unkowa@® terenowych npwyWym jamdz mesmd rgowasskiiadhd oddwn ejz e c 2
kolei. Polskie przepisy nie uwigyd@wUaniNawsp-gczynnik-w op-Unienize

** naleUy unikal winkszeg®bmi tho@lhanadrd@kyg @a$ Qi | préaty Breijweewi ediok ilch r - C
poziom-w)(ddol skie przepisy nie podajN minimalnego promienia guku
*** npnaleUy wunikal winkszego mi U 10% na dgugoSci powyUej 250

Standardy europej skie EuroVel o dopuszczaj N ma |
Natomiast polskie przepisy* ni e rozr - Uni aj N podpmo adibmips ujrMsjye ¢
jako dr ogi ubdraidiapiesr/chirwowe,yr - kvt - rych pochowihneni e ni
byl nie winksze niU 6%. Przepisy te dopuszczaj N
wtrudnych warunkach | ub na odcinku dojazli@%wym do
pochyl enie | es tbardzd teudne dowekonamaswwiwi k s z o Sc i przypadk
takich pochyl eni achzrowerwigprchya$ Ni rooweadzdo g-ry. C
zaprzecza istocie roweru jako pojazduani e w-zka do pchani a. Propozyc
rozwi Nzani a ppezentbwahoevmioZ dza al e AKs zt & gntnoew aSrioed knii wde
ograniczenia wysigku rowerzystyo.

W przypadku proj ekt oweorbisaz adrz-eg ndleg srcooweorScw i St ot
j est wsp-gczynni k owoyagevwreind mi.e ClhomkirencyjnoSci
samochodu. Gdy trasa r owe rwotasankibdd dragi semozhbdpwej] wy d § u C
cznSi rowerzyst -w mpdedyrdzypgiNowelyabi eower -kw - t s
iszybszN, ale mniej bezpiecznN drogfi samochodo
projektowanie tras rowerowych kr-tszych ni U drog
gdywbr oj ekt owaniu trzeba uwzgl adnil wiele uwarun
Natomiast wpr zypadku turystycznej trasy rowerowej W ¢
mniejsze znaczenieini e nal eUy go demoni zowal. NaleUy go tr
anie Scisge zalecenie. JeBi el mawaeUnipejzeke obigzil
minimalizacji pochyleniaiobej Sci a duUych wzniesi e Specyfi ka
lubelskiego wpost aci wyUynnego uksztagdgtowani aiegooUe zm
obchodzenia wzniesietCcE. To mo Ue sprawil, Ue ni

wsp-gczynni k wydguUenia 1, 3.

# Przyjfito 6% za standardami EuroVel o. ’
% RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnbadd&langrcwica o222 Nrc.y
dr-g publicznych (Dz.U.2022 poz.1518).
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45. WNskie gpuuniktay szczeg-lnej troski

O powodzeniu turystycznej trasy rowerowej T Kkt -ra powiwnag oleini u
przedsinwzinciem natrysiykii denyyndvudjaNJe y shki er ze | e n é
ogniwa: odcinki najtrudniejsze dla rowerzysty, o najmniejszym poziomie bezpi ecze Est wa

najtrudniejsze technicznieinaj bar dzi e uci NUOI i we . SN to zazwyc
musi korjzgsdmil dr - g o godunloydm sntaitpindecrhi u ruchu sam
zduUym udzi agdem atuackhOue oomﬂmumsnlmmgqnochylenudaJdercmodgu
przewyUszeni acomaowi &z zachmiinkinne | ni U asfaltowa.

Naj wi nhksze probrlaegnzyﬁwroeNrslteaijurbanlzowanym zar - w
przez ni ewi el ki e mmvelqtashccdnowmeﬂkn:h m|astjaatkakhd/eeren|e

pag-rkowatym. PowaUnN przesvzkbchpN rgdiki przefa
mosty sN: wN|$)k|oevadzH§jugi|u¢Jy ruczdubBypmoallada@awye m r L

ci iUkiego. TworzNc rowerowe trasy turystyczne (
uni kal ruchu konnego. Rower zySci mogN pgeszyl koc
omijanie iwy mi j ani e sin uczestnik-w ruchu, al e podst
wpgyw ko@Eskich kopyt na nawierzchnie inne niU as
W przypadku miast wskazane jest wykorzystanie do prowadzenia tras rowerowych korytarzy
rzecznych (trasy rowerowe wzdguU rzek) oraz j e
Wprowadzenie turystycznej trasy rower coodwojcado Sci
kol ej owego | est warunkiem koniecznym, aby trasa
iczytelna dla potencjalnych uUytkownik-w. Oczywi
rowerowych to projektowana tr as awkpadymipmypakuwy k or z°
nal eOy zoadpomeetinie oznakowanie drogowskazowe. wpr zy padku teren
pag-rkowatych priorytetem jipesdh ylga @ np awzzgeinN zely ophr .z €
ztym konieczne moUe byl dzi el enzddeogamirwgsekichkas as i r o
il iniami kol ej owy mi (ich parametry geom&tymyczne
celu naleUy budowal drogi dla rower-w wzdgdguU nic
drogi dojazdowe (serwisowe) wzdgdgweU uriupl gri ajkiNd
odci nkami dr - g dla rower -w Wwobl obzaktami enia&ki mi
Niezbwdgam cel u jest integr aiprpjektowychiormzodp@viguiieani st y ¢
uzgodnienia zi nstytucjami zarzNdzaj Ncymi: rzekami ( Wo«
dr ogami ( GDDKI A, ZDW, ZDP, MZ D) , | as ami ( RDLP) ,

46. Trasy rowerowe wzdgduU rzek

Korytarze ciek-w wodnych sN niezwykle atrakcyjn
naj mniejsze moUiprwee wydishweliastamh 8 ze wzglindu na to
Zazwyczalij rzeki przepgipwajjdj Br wsz eli kihe cepmze sz k
i urbanistyczne i st anowi N najcznSciej bezkol zdazigljicagi kor yt
peryferyjnymi.

W zasadzie trasy r ower owe (l ub drogi og-l nodostfinpne sgu
powinny byl | okali zowane na koronie wag-w pr ze
zewnnit rmemeijdzywal u obszaru zalewowego moUna 1o
w miejscach kolizji z drogami i kolejami. wt aki ej syt uacj.i trasn rower 0\

most w teren zalewowy (llustracja 1). R- wnoczeSni e ni e okodmioe czanpooSmeii n
podgNczenia trasy rower owmgstudostidgoginodgst mpdhasdil

gNcizMpewnsipajjlhoSi tr asmyi erjosweorwoovbecji ami , kt-re nie
w trasy rowerowe. Ponadto ws yt uacj i powodzi owe ] to podgNczer
przejazdu zomi ni nci em trasy zl| ok aMtareni®o wadewosvym. Prasy mo st e
rowerowe zl|l okalizowane na bul war @llgstnacjat 2. Nie s N obs
% Do wykorzystania dolin rzecznych zachfica The European Greenways

WEuropie sieci tras dla Srodowi skowo przyjaznego transportu.
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wszystkie rzeki poisnisaydajal job wagwovdaznioavej nal eUy
rowerowa z|l okalizowana na brzegu rzeki miegecdzi e ch
gdzie lokalnie zuwa g i na sNsiednie wzniesienie nie byg:
(llustracja3). Wi el ka woda =zal ewaj Nca mi ndzywal @trasyzas owo
rowerowej. Po jej ustNpieniu nani idepiowadzeniejej ot o wy

do przej eTam gal&die. ni e ma wag- w, ;dpmwadzelmztnaméci N
brzegami ci ek -awmn w o dzneybcazatamian alniekiedy gel zniszczeniem trasy
rowerowej wpr zypadku wi el kiDenauRadwed yv Austti gvyczasieaostatniej

powodzi znalazga sin pod wodN na ponad dwa tyg
komunikacyjna tam zlokalizowana. zt ak N ewent ual noScwpizypadki TRy si n |
zl okal i zowanwemi fcdziybimsytotas zlokalizowanych na brzegach rzek.

Odcinki tras zlokalizowane wmi ndzywal u or az trasy zl okali zow
wymagwj Nzi e powodzi alternatywnych przebieg- w.
rowerl avg z mogN byl prowadzone p o wdytuacy arakh og-1Iln

moUl i woSci wyznac z e micaasid pawoizi; thasy powerave lubeiol odainki
zlokalizowane wt er eni e zal ewowy m musksplbatasjiy W razie ypgmidziz o n e
wmi astach trasy rower owe z|l okali zowane na bul v
r - wn ol égpzebrmgu rzek ulicami.

Przebieg na koronie wagu nizdoisetdiyp nodsitéd it wan Sy i N
pokonywani a przez rower zy szdiugiey strehy ioferyje walprg o k o Sc i

wi dokowe, znaczNco podnoszNce atrakcyjnoSI tras
zobiekt-w mostowych na rzece, kt-re sN istotnym
JeSl i zachodzi potrzeba sprzkwaaodnegniwaa gmuuu cnhau prrozwe
wzglfidu na nisko przechodzNcN nad wadgem konstrt
energetyczna) naleUy zrobil t oaneavani éijdzyavad tur o rdieée
nie bndzie to moUliwe, awkt cerr mmaitey wWa e smurmwy k op

imi ej scowe obni Uenie niwelety kor onywtwnamnejscu Funkc ]
mur oporowy, zna ldtwagdd.Prgiyk gwd &mj mo Ueerowaynh t r as a
koroni e wagu przeci wpowodzi owe gv&rakowie wmjprgewy m br
ul. Norymberskiejipr zechodzNcego nad ni N mostu technol ogi
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llustracja 1. Trasa rowerowa prowadzona jest wteren zalewowy pod most zr - wnoczesnym zachowan

moUl i woSci wjazdu rowerzyst-w na most

Trasy rowerowe wzdgduU rdomek zmu poipizépamsniemzezb y |
rzekn. Brak przepraw powodule|znaezmneawgidgklﬁlenj/
zroweru lub utrinékraacjumysowehowN. OczywiScie,
dost osowane do obsgugi ruchu rower owego. Mo sty
rowerowego wzdguU rzeki, jeSlidrpgikecoigiclineo dds b
prowadzNCcej na mwjedhym paziomiei vetpkiclt gytuacjach wskazane jest
bezkolizyjne rozwi Nz anprowadzenu e h uy o r qowoedr owe gtoa mi C
szczeg-gowo opisano. Trudny mi mi ej scami sN rejo

trasami stokowymiopochyl eni u nie winfnkszymnasUnewi ¢opk owa nl
trasn ponad rznidn Naj wi Akszej Wi el ki e]j Wody zb
kgadkN stokowN | u bul war em.

el skim trasa rowerowa GreenVel
R) powinna wnaWwodtldiUseag mwa gac ot
Rzeka Wieprz pr iegaj Nca przez duUy obszar woj
trasy rowerowej | oWi eWTR. {§INwhzeNices c zGr zerean Vreil @  p
du Uy c hodrgzuegkizebiegu,al e na bazi e istnleJNcchBugudopgyw
oraz | inii kol ejowych moUna zaprojekt dwatir asiyel

~

rowerowe zI|lokalizowane wzdguU tych rzek oraz mie

W Wojew-dztwie Lu
Trasa Rowerowa (W
ze

\Y



llustracja 3. Trasa rowerowa prowadzona na brzegu rzeki
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lustracja 4. Mur oporowy umoUliwiajNcy miejscowe obni Uen

4.7. Trasy rowerowe na nieeksploatowanych liniach kolejowych i
w pasach eksploatowanych linii kolejowych

Z uwagi na niewielkie pochylenia podguUne nieeks
sin do wyk o rtrasyreverawyédhawEdilrao pi e powst atgs, aweeft@ak Uaki
wPol sce mamy | u Urasy noveeswe wyludowane na nieeksploatowanej linii

kol ej oweji ZB o g ¢ ergziveoDunajec na nieeksploatowanej linii kolejowej Nowy

Targ i Podczerwone i Ch o c h o(fustracja 5). Pr oponuj e wkoncepcji dly

woj ew-dzt wa r onziveakdy- ir eaboydci nki tras wmgachonal nyc

i stniej Ncych lirzek.i Wo j leavl- @ljzo wyc hLubel ski e posi ada

kolejowe:
A rani ca wolijRuwy adbzyt bMias mi dinRekj owi ec FE&hegmzny

ranica paGst wa,

ranica woi ®twodzdakwaGGkawskindzyr zeci BRadlaas ki

«Q Q

A
Podl adkaesgpmondni ca paCEst wa,

A granica woj@dBwigbZwa er ziyBizezebr 7eZsaznmyons |
Hrubi egzawi ca paCEGst wa,

A granica woijG@wk dtBawaiewbaritt-ubT KnaS-mgirkani ca
woj ew-dzt wa.

Opr-cz ww. | iogigi whgimegzowygecleni u dla przebiegu reg
sN dwie nieprzebiveogjagwcdzltproyezpedgoe aj Nmemsi el k
zww. mogN zapewnil ciNggoS|I przez cade wojew-dzt

A granica woli Gwk iditbMaPngawy,
A Wgodaiw@&hegimRe | owi ec FlabkrysnyniySawzebr Zeszyn
Zwi er ziynizeed Bavgj Ugcani ca pa@st wa.
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llustracja 5. Trasa rowerowa na nasypie dawnej linii kolejowej (niepotrzebnie wprowadzone balustrady)

Nawszystkichww. | i ni ach kolejowychoodleylwm safnldeah up o &
zni ch np. |W@1@@anwaprowadzN wygchntylkewsemmdizteyeekend
raciji sgabe sN szanse na bezpoSrednle wykor zyst e
Nat omi ast moUna wykorzystal dr oglni,ajee @l is owiee pir 1w
to pasy kolejowe tych linii. Przed 2020 rokiem prowadzenie trasy rowerowejws Nsi ed zt wi e i
kol ej owe|j wy magago odstnAapst wa od i stniej Ncy
o transporcie kolejowym?” wy magagwpdhbggoéci m mi o $kiajpeg gzynyn i U
nie lokalizowal budowl i .wtBukd arwami derj ssgciu  dMyamarga
wydanego przez organ admini st r aiedawna frawddawech a n e j
wprowadzi g 28ncpw>ez|wiaz|aaq'ercN na real i zawpaBach tr as
eksploatowanych linii kolejowych. wSwietle znowelizowanego zapisu
byi prowadzona bliUej skrajnej szyny niUO 20 m.

|
ch
20
W e

Opi sane waJejstagyasyreaIizowane na infrastruktu
wWo j e w- d zubelskine trasy rowerowe mo g N frawhdzone na dawnych kolejkach

wNs k ot o roonw yeccho wihnUszej kloirmina e N a @@pgle Lubelskie
zpodchzenlem do WTR powinna byi do tego takUe w
Ue starweNgboemHoewd,akUe kol eje nor mal nodtereanowe s N
po nich jest zajmowany na inne funkcje. Tymczase
ut r z ywkaajobrazie wn o we j funkcij i jako trasy rowerowej,
bezpowrotnie utracona. Ob e ¢ h Dmole hubelskiezfuni&jonuje t r as 'y
kolejka jako sezonowa atrakcja turystyczna ibezpoSredni e j ej wykor zyst
rowerowN jest niemoUl i we. Nat omi ast moUna wybudc¢
zrealizowano na trasie zJ Adr z eWkoiwvear un k u  (ustfEcja &.W\aa | epdzyj N

odl eggoSi od skrajnej stragy nrgwerdwej Ic@ pamniej 8,0 m,kr awn d :
uwzgl ndniaj Nc skr aj niistk r latgdsyrgiverowejwdNesckyort yom obameijd e m j
popegdgniono przy realizacjizJtfida 2 wkaeeaeurnokwe jP i wEZcdzgol
to rezygnacja z nawierzchni asfaltowej.

% Ustawa z dnia 28 marca 200
% Ustawa z dnia 9 stycznia 2
462.

o transporcie kolejowym, Dz. U. ¢

3 r
020 r. o zmianie ustawy o transporcie
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Trasy rowerowe prowadzone po nasypach zlikwidowanych koleiiwa gach ci ek -w wodny
powi nny byl wt;anpeqsbalmstnadyelpor Nfcze rutynowo stosowan
publicznych (llustracje 5i7) . Wy j Nt ki e m p o przepustylokélizoivan&wjcai dN(gl u

tras rowerowych. Polskie przepisy podobnie jak wpr zy padku wi AkszoSci p
dotyczNcej infrast rwtbﬁpuamwasneayvednwepaozeesNDI ateg
je stozogwalmnN rozwagN. ?®®olnsakiaez ug rNz esgiossyowal bari

iporncze na dr ogadabogpubdlliiac z oywehr - w przebiwasypaco ne n a
dawnych koleid r o g a mi publ iwgzeryamie npreaverym moUna zaniec

barier na nich, aIelrmezlweailng;n.pzraoc;heokvuaalntu,mlaarralizujN(
miejsce, powinien podj NI decyzjin projektowN. Po
technicznymi iBRD . Trzeba zwr - ci l uwaghn, Oe br ak bari
(publicznej) zlokalizowane]j] na nasypi eiinmchUe zagi
uczest ni kwprzypadkw Zechania samochodu po skarpie. Bariera ma za zadanie

wprowadzi |l zpamoohedh na dr ogf. whupeygpraidek ui nraocwzeerjz yj:

Ewentualny wupadek rowerzysty po skarpie®jest |
rowerzysty zb ar i er N, bal ustr adNwprzgpadkii talmsiad id mraiczzy] r1ja s
kgadkmrche pust ach gdzi e ewent uzaolbniee katyup antdi nai ghochi ye zrn
powaUnlgejsze konseklwaalnlaqsteraoddN k oZlaitzegem na takich
stosowal balustrady, wrezdzale eapieklpohwo opi sane

llustraciaé6. Trasa rowerowa obok I inii kol ejowej wNskotorow

% RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnbadd4l angrcwica o2 22 Nrc.y
dr-g publicznych (Dz.U.2022 poz.1518).
% RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pa¥fdziernika 2022

warunk-w technicznych dla znak-w i sygnag-w drogowych oraz ur zNc
umieszczania na drogach (Dz.U. 2022 poz. 2377).

% Kolizja z barierN rowerzystki z dzieckiem na rowerze miaga mie
Tymczasem istnieje wiele kilometr-w tras rowerowych na wagach

zarejestrowano Uadnych wypadk: - w.
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llustracja 7. Przykgad ni epr awbartey oatrasiepieszoa@veronejo wani a n

Ve

5. Infrastrukturarowerowa 1 r oz wi Nzania techni

5.1. Segregacja czy integracja ruchu rowerowego i samochodowego?
Ruch rowerowy moUna organizowal na trzy podstawo
A budowal drogi dla rower-w poza jezdni N np
kolejowych czy wadgach ciek-w wodnych jak WT
A dopuszcwpézdoi na zasadach og-lnych,
wyznaczal paswyerzdweérowe
tadehych sposob-w nie |jest zAithggstsodppwiednoda inng ny c h .
sytuacij.i drogowej . Zagtbsopamio®oWwpOdegdni m kont
moUe skutkowal pogorszeniem beizxpiodc zdd G&s twia | ruu cshey
ruchu rowerowego intuicyj#®ie oznacza Abezpieczed

Tymczasem poprawa bezpiecze®&twa ruchu drogoweg«
wybudowaniu dr-g dlzewr oswposwb:- Waldgygt optymal ny

i zastosowany wodpowi edni ej sytuacij.i nie tyl ko popr awi
wygodn uUytakaweitk pwzepusisbwp$pUowaE&g Wyb.-r daneg
organizacji ruchu rowerowego zaleUy przede wszys
ipridkoSci miarodawdeal s sajmokbloej woSci nal eUy br
ruchuci nOki ego, popyt na miejsca parkingowe na da
rowerzysta-s amoch-d na gg-wnych rel woja&h-rychuprowpa
naleUy teU bral pod uwagi adresata danej trasy r
ProjektujNc trasy rowerowe, naleUy zakgadal :

Aprzy’prﬁdkoéci mi arodemnhibhat 8den dwo2LO@0d @ / 20
awyj Nt kowo®i40t0dg mpdaj 1 r uc hir ovaenoowiegizodwe g o

2 Nie wymagaj N tego nawet standar dy Eguriodenlcoe oopni stahnee rw uptueb Idiekvaed joip |
ECF 2011.

% EuroVelo - guidance on the route development processo . ECF  2A@&1 Wwc z e Sni edashadgpasihczapouwdd 1000k a
pdiwy j Nt kowo 3000 p/d.
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A przy priadkoSci mi ar odaj nabjk m/amorchol - wo ve maw
pasach roweeawwnch
A przy prhindkoSci mi arodaj n&kjm/ framseghed-ave j fowy
ruchu samocihowewearewroacal szczeg:-InN uwagi n
skrzyUowaE&E
Od powyUszych zasad moUna stosowal odstfipstwa:

A pasy ruchu dla rower-w stomsmidkosScii tnaikalteo dn
samochod- wmdb d@Da ruchu rowerowego pod pr Nd
oravki erunku znpggamymacj N ruchu na dojazdach
mi Adzy pasami ruchu dl a poszczeg-lnych re
odcinkach, gdzi eirtuwdr zsN moicih od @ wyg oaddzbi ynvaec hs i |
szczaptridkoSci N mniejszN ni U ruch rowerowy,

A wydzielone drogi dla rower-w nopeliyyksfoisow
mi arodaj nej kmi®&d&Xm/ k@ Uym wudziadgem ruchu |
zintensywnym parkowaniem (duUa rotacja, duU
zwi el oma pasamwkalUdcym prmgpadkm, pozwal aj N o
skr-cenie drogi pokonywane,] przez rower zyst
na skrzyUowaniu lub zmniejszenie r-Unic wysc
na danej relacji,

A separacja fizyczna powinna lpirzypasdewampast i
ruchu dl awjrewemi-w jeSl i i stniejreoweyzykoa.k:
Dotyczywszmwzeg-|l noSci wlot-w skrzyUowa®& o
wprzypadku, gdy pas ruchu dla rower-w znajd

iistnieje ryzyko AScinaniad guku przez samo
dl a rowerzyst - w,

A dopuszcza sian ruch roweawywlys z wah jerziak oSd
mi arodajnych na zasadach ogrbwgwhewbktdhinajpt
ruch samochodowy ma niewielkie natnlUeni a,
zpunkt u wi dzenkioar zcyasgied e jsei reicd powoidwj € zkonf | i

Projektuj Nc trasy rower owe, Zawsze nal eOy bral
alternatywn dla budowy drogi dla rower-w poza | e
dwuki erunkowe | drogi dla rower -w tylko ¢ue jedne
koniecznoSIi przekr aasijeadniahapRble- mnoUghpunkty kol i z

Newral gicznym dla ruchu rowerowego sN punkty pt
organizacji. Mus zibezpeczee. Zjyelzdp gy cmeey pasa ruchu

rowerzysta powinien m-c zjechal nazprwdab&ggN do
najmniej30k m/ h ni e zmieniaj Nc istotnie toru swojej j
dost osowana do takiej priadkoSci, cznSli rowerzys:
manewr -w nieczytelnych dla innycohUeu ctzoe sfrnd deodv r
wypadk- - w, kol i zji l ub niestosowani azwydziglondo pr z e,
drogi dla rower - w) .

52. ATwardAmi nkkao infrastruktura rower owa

D gi dl aipmaewerr-uchu dla rower - -w to podstawowy
rastruktury rowerowej . Drogi dl a rower -w star
hu dla rower . -w (i inne rozwi Nzania tworzone
Slruzwe rd-lva czy dopuszczenie dwukwjezdniaohkulcwe go r 1
jednokierunkowych) to infrastrukturAai eAwiidizikaalon e j
infrastruktury roweroweji s N t o wszel ki e rozwirMad&miSd zmmmoejhoae

na drodze og-atmodaghidpneini e jewdalbmzweclbneozsadereirag

ro
n f
uc
ak

—_—— —

Droga dla rower-w jest budowl N: samodzielnN dr o
l ub innych dr - g konstrukcyjnie | ub przy pomocy
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stanowi i takUe obiekt inUynierski lub jego cznS§]
rower -w oznacza sifn -tBalkdemgar dg aviypcjon@lnie iwd or a z
oznakowaniem poziomym P-23 Ar ower 0. Na dmwaond 2ae ndipatraweby - wWnc
takUe stosowal inne oznakowanie poziome (np. I i
kierunkowe | ub poziome oznakowanie drogowskazowe
ioznakowania dr-g dla rwdat swyphzedgdawiagaehsN

Pas ruchu dla rower-w jest czinSci N jezdni og-Ilno
drogi dla rower-w). Wpsadniucbg-ldhadoowepn ej ni e
znakiem C-1 3, gi dagddinie zar t . 2 rozwepr BNwienimyak-aw < W

drogowychlodn05|gby sin on do cagej jezdni . Chol def
rower -w jest oddzielona od jezdni lub innych d
drogowego,towni ekt - rych przypadkach r-wni dU oplalg ired omy
od pozostagej cznSci jezdni t aki mi urzNdzeni ami
oddzieleni a or az j ego dgugoSi. Pas ruchu dl a

rowerzysta powinien ’m-ciopaéoiwieicgNglrwrgmiejwwjezdnj.echai
St Nd dopuszczal narzdsdze &t beaparicee &t wa ruchu d
punktowo, na Kkr-tkich, ikislploemédtr kwy aly qdziwak ac hi

przekraczanie rowerem. UrzNdzenia bezpiecze@Est wa
rower -w powinny byl iwseprzegj énobe;] oanNesme Ul i wi al
dl a rower -w pojazd-w samochodowych.

53. ANi ewidzialnao infrastruktura rower owa
W literaturze spotyka sifi pojicie Aniewidzialn
zr - Uni cowawmieNzani a, kt-rych cechN wsp-InN jest to
al e ugatwi aj N ipamgrhawi eajye\r ojwgygo bezpieczeEst wo. r
wszystkim:

A progi zwalniajNce, wymuszajNce spowolnienie
zrowerzyst N; konstrukcja progu nlewmyjhdle wp g
podniesione tarcze sk ivwyysUoowaeE s(poergongiia jpg ytteorm
progi podmrizeukto-wree | i st wowe, zwigraisielt ada egoef a
nal eUy ich unikal albo dostosowywai do rowe
1lm od krawndzi drogi),

A szykany, wymuszaj Nce spowolnienie ruchu sar
jego jazdy,

A mage rzgreddenym pasem ruchu, gdy U WymuszajN
samochod:- w, podobnleajzaakaaremnglelzumalnmuaxlj Mod r

wl ewo kt -ry jest dla rower zwcsitNUlinzawyemmsirae m n i

Zzawsze s hkwpircaavos i i

A skrzyUowania dr-g r-wnorziadnych poganllone bl
wymuszaj Nce pouvsadlinlo waanziden pi er wsze Est wa,

A rozcincia dr-g, uniemoUliwiajNce przejazd sc:
rower em,

A zakaz ruchu pojazdnwedampoimwBdpwytchw.

Ni ewidzialna infrastruktura rowerowa tworzy znac
ni skie koszty oraz synergiczne korzyhci . Powst aj
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5.4. Uspokojenie ruchu - ruch rowerowy w jezdni na zasadach
og-l nych

Uspokojenie ruchu idos tupoow adndkomuni@lnygnd dogcharakteru

ifunkciji obszaru. Uspokojenie ruchu jest el ement
rozwoju i ma na celu:
A ksztagtowani e zachowa@& komuni kacyjnych z
samochodu oraz przyjazne traktowanie niezmo
A poprawn warunk - w ruchu szczeg-Ilnie t
ini ezmotoryzowanych,
A eliminacjn tranzytu samochod-w przez dany o
A lepsze wykorzystanie infrastruktury komuni Kk
A redukcje; emisji spalin, hagasu, zatgoczeni
A poprawn BRD,
A ochronin wartoScat kuatmyolwych
A wsp-gtworzenie JgapdappawPRswakzennwegestetyczny.
A oszczihndnoSi teren-w,
A zwinkszenie udzi arJjuwerucwelg @.i eszego

Uspokojenie ruchu rtoavke rwaylbnte- wd Itao BARD> owadzani e r o
fizycznie uni emoddddvniag NcN cir j cakea$ici N, pol egaj Nc
ksztagtowaniu ig¢éomewrmini uj skdniecznych Srodk-w or
zpodstawowych cel -w uspokojenia jestiuxzmmiUdji svoeSrcii
dl a ot oczeni aruchenmwiodbwya mphlstarach zabudowanych. Ruch rowerowy

na drogach powiatowych i gminnych, wkt - rych pridkoSi miar kd/laj na ni
ina Kkt -orbyoosi Nzuje ogranicze kM (A0kmidhRoSxkawiahmaoerBO0
dopuszczony na zasadachwsozge-zlengy-clhno SRo t yderz-yg tpor z )y

rower zyst - -w, czyl i sotbrsezfa r - zwa mi oebsozvkiaNhziyawa n i a z
43z i czbN 30 itp. JeSl i mi mo ograniczenia prnadk
wyUsza ni U dopuszczalna, to naleUy zastosowal
wymuszaj Nce ogr aniwszecrzieeg - p miodle§ $ ecihwel zpr o g i zwall
odgugoSci c on, pnogi jwya rpioavje , 5 r szykany (ilustragja 8), wyspyd zi el Nc e,

zwnUenia, krnAty tor jazdy, podniesione tarcze sk
Taki spos-b uspokowPnijawaalst osoobMoB2j4Ncym 0sSi €
Wgostowice wykorzystujNc cziaSi spoSr-d ww. instr
Szykanii mogN stanowil miejsca post oj omgeupachi e S| i S
po 4-8 po jednej i drugiej stronie jezdniiwy magaj N odgi nfci a t oRysungkazdy s
3). JeSli post - | samochod-w podl ega wgodecimmghm dob o\
szczytu, ni s ki poza szczytem) mi ej sca postojowe
wformie element-w mage,j architektury (np. duUe

w przeciwnym razie poza godzinami szczytu szykana zniknie ipoj awizashnt a do
rozwijania nadmiernych prndkoSci na pustej jezdn
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Rysunek 3. Przykgad parkowania przemiennego dla wymuszenia zmn

lustracja 8. Szykany maj Niudgsapwkdi przedmzdamowrosdywy om
Uerdzeni'a te nie mogN wpgdywal negatywnie na r uc
zwal niajNce miagy przy krawndzi jezdni wolnN pr
sin stospwadnaawca pr oo -nwylcihs tpwoovgy tyin phdrzutdwch,c h
ze wzglndu na ich nieskutecznosSl| oraz wuci NUI i wo

przejeUdUani e mznsaadmoi cehrondd wpr idk o Sci N) oraz nieko
rowerowy.

W pewnych sytuacjach poUNdane j est zamykani e
samochodowego. w obszarach mieszkalnych iSr - dmi ej s ki ch celem rozci
eliminacja niepoUNdanego ruchu p ri poedstawienieve g o (
wygNcznie dojazdowego. Rozcinani wdwiod e§he mea (phre

przejazdu) poprzez zamknincie jej odcinka poSr ot
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skrzyUowaniu (najcznSciej uniemoUl iwienie przej
znaj l epszych el ement - w us pokojabsolutde nie ypowinno s a mo c |
dot yc zy lowerowegd(llustracja 9). Pozostawienieu | i ¢ rozci itych jako pr
roweru skraca drogn rowerzystom, poprawia bezpie
sNspos-b naturaliolyniuGe okk@g otnye wdr aUani a systemu

llustracja 9. Jedna z form rozcincia skrzyUowani a
przejazd rowerem

Przejazd przez rozcincie ulic moUe miel formn kr
na poczNtku drogi dl a r owe3r -And rnoagl ae [ty rea mjoenecr k- bn@e, o
icC-13a Akoniec drogi dla rower -wo (lub inny znak,
odcinku i np. znak B-1 zt abl i czkN okreSlajNcN dopuszczone
powinien spodziewal sin rowerzysta). JeSli na k¢
parkowanie, w-wczas wjazd na eécagh dlgapkawmeér bwork
U-12c umieszczonymiwjezdniwpr zedguUeni u dr ogi dla rower - w. I
prostu umieszczenie poprzeczniewj ezdni r zindu pachogk-w (na przyk
U-12c) l ub i nny eowh orpmizece s ek edhent - w mwa @ra/padkua r ¢ hi t
skrzyUowaniumi esszucpzkai s i i na rozcintym wlocie | u
przeciwleggdgy mi naroUni kami |, wayprm uaswzoa)j N s a nsoker hiiot d -
ipozostawi aj Nc pozostage wril akt er pchesetzdaej aohvev
pozostawieni e dostnpu wybranym samochodom do r

zamknintych) ulic przy jednoczesnym silnym egze
pojazd- w. Rozwi Nzani emwfoerhie wysusvdngcme j ebzl dorkiadyg gup k -
uruchamiane zdalnie przez posiadaczy uprawni e & do wjazdu.wpBakady
Aprzepuszczalneoj dttaocoewdnizgsst anowi N przeszkodH
pojazd-w nieuwsytwnd wjniy,chki edy rozcifncie ulicy z
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mage|] archit elk2tcur yp a(cshgougpkkii it p. ), w-wczas nie ma
infrastrukturalnej. Nal eOy jedyni e zadbal , aby
pozostawmgwolln &j przestrzeni widtar kmUddbgwki ei @in
rowerowyiby §y one oznaczone foliN odblaskowN.

Ulice rozcifnte jako SI epedana(lledlryo goaz nbaekza vipdriiz @z radikda

T22 (Anie dotyczy rower -wo). Tabprizgtlkiggeal eUy cyn
sifn zAdkI( AWj azd na drogh bez przejazduo). JeSl| i
jego wloci @2t amllieddykiumTeScil pod umieszczonymi n
wokreSlonym kildo@Ghkul mdz&kazu skrntu. JeSli zac
skrzyUowaniu rozcifAtym mo@na owmestzgsbewapapyzejpahd
rower-w na wlocie lub Sluzn dla rower - w.

Rozcifici a gnhhbadeej skytecznych metod uspokojenia ruchu imo g N  mi e f
charakter systemowy. Zastosowano je w wielu europejskich miastachawP ol sce c¢cznASci o\

w Krakowie. wkr akowski ej koncepcji przewidziano usp
wobszarze wewnintrznym || obwodnicy. Cagy t en

dostfipnoSci samocziddemwyfhiNacynibez moUl i woSci be:
mi hdzysektorowych samochodem. K1 u cobvoodnicyndlad o teg

samochoatkedepuys zczeni e transportu zbiorowego oraz r
takiego uspokojenia ruchuw jednymz 1 0 s e kpreaentujeuRysunek 4).
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Rysunek 4. Przykgad uswokacent gchusklttorach
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Ruch samochodowy j est dopus z csekoray ale dwbardaob s g u g i
ograniczonym zakresieiwni ek or zy st nej czasowo sytuacji, gdyC
doinnegos ekt ora zajmuje wincej czasu niU: doj Scie p
Zzbi or owy m.iobwodnicaipdzwata na dojazd samochodem od jednej przecznicy do
nastnpowy -t do Il obwodnicy po jednym pasie jedn
iobwodnicy przeznaczone sNagha neabsplistzy zkhnor
przeznaczony jestdlar ower zyst -w (Il lustracja 10).

Lt
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lhustracja 10. Us piobkvadpicazpe dioymi ifedemki erunkowym pasem dl a s
jezdni wygNcznie dl apraayspastdl abrowewegst - w

Przewi duj Nc rwice@zdmiwerowlheUy rozstrzygnNi czy n
umoUliwil ITub ugatwiliiomigjaeamee risyygrozshdtdami,e czy
Utrudnianie wyprzedzanwmi erotUer ybeynl spa (uNadcg maec h, g
powi nni docel owo znal e¥I sin po | ewe|j stroni e

s kr z y Uo v pasamarachu rowerowego na wprost lub w lewo.
W jezdniach ulicklasy Gini Uszych ruch rowerowy moUna prowadz

wjezdni . Pas rowerowy umoUliwia wzajemne swobo
isamochod-w bez zmiany pogoUenia pojazdu wzgl fide
przez rower zyst - w. KagutUyapdse jra@aweéy owywerem po
jednokierunkowej . UmoUl iwia to skr-cenie trasy,

ibezpiecze@®twa ruchu drogowego piszkerzz yothoiwa GB.ci e

Pas rowerowy powinienm nsizedr ockoo Scaj. mnDoepjuslz,ciza si r
rowerowego do 1,0m wpozi omi e jezdni na kr - twhklizypddku odci nk
oddzielenia od pozostagdej cznSci jezdni wyspN d:
drogi) . JeSl i pas rowerowy jest zlokalizowany o
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ni ch oddzi elmsnzyer opa$kN comnaptnyieojtw()eﬁajlilce S
samochod-w nie bygy zagroUeniem dla rowerzysty.

Pas rower owy powi Izprawejstzonygegddiokerdardpassawerowy wyznacza

sin po l ewe | stronie jezdni. Na wl otach skrzy
rowerowych mindzy pasami ruchu og-lnego, j eSli
okreSlonych relacjgo Paswpucsu moAlewe stiorgkasd i zowa l
ruchu og-lnego dpas pdawod € kvio B8 kmlgwej strony pasa muchw
og-lnego tylko na iwprawmst | ub na wprost
Szczeg-InN uwagin naleUy zwr-cil na wloty skrzyl

naj mniejsz N v oym icedur wskazamei jgt. zamykanie zatok postojowych przed
s k r z y Uo wanmiejszanie przekroju jezdni na wlotach.

llustracja 11. Skracanie zatok parkowania iz wh Ueni e przekroju jezdni ulicy przed
rowerowymi

Je S i na odcinkach dr-g wystnpuje znaczne dobowe
postoj owe, W- wczas wskazane j est st owjezdna ni e Z
uksztagtowanych konstrukcyjnie (krawnUni kami) za
bidN stanowil naturalne zwiUeni a, utrzymuj Nce st
mi ejsc postojowych. Mi idzy zatokamiefosobajadwy mw
parkingi rowekow&u rggU&mé kunastu stojak-w rower
Przed innymi ni U ronda skrszowanlamwgan2|zmmgm'
nalely zawsze rozwaUOyl mo Ul i woSi zastwoeluowani a
umoUl i wi eni a omnwypczads&muﬂcwohno poruszaj Ncyc
wprzypadku rond taki pas moUe byl wprowadzony, |
pojazd-w cifiUkich powyUej 3,5 tony. JeSli na ul
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utrudniaj Nca ruch rower zyst - - w, W- wWCczas nal eOy
pozwal aj Nce wyprzedzal powoWkorkUJsambd}hody(tZWlpasy omi j al
filtrujNce). JeUeli natomiast natfinUenia ruchu ro
poj azidawmych rowerzyst - - w, moUna rozwaOyl budowhn
oszerokoSci dostosowanej do natnUenia ruchu r ow

samochodowego,zewent ual ni e dopuszczonym r uchieuohens amoc ho
dostawczymwo kr e SI onych godzinach.

W strefach zamieszkania ( ob40yzlecane [est stosbhayevani a  :
jednopgaszczyznowego przekroju wulicy (bez krawhn
dostfiApnN przestrze@ dl a woubcshzua rraocwhe rSrw, d nsizecjzsekgi - ¢l hn
mogN w-wczas §at wi epostaniz pphr ppwasygykbdgamochod: w.
jest teU dwukierunkowa o rwwaNsikd acchj a | ri waahcuh rj cevdenrockw

5.5. Dwukierunkowy ruch rowerowy  w jezdniach jednokierunkowych

W miastach zasadN powi nno ,byl' dopuszczanie dwul
ulicach jednokierunkowych®c o umo Ul i wi aj N t a R0 eficjamie wygtycaine pr z ey
Kraj owe|] Rady Bezplecze?ﬁ.t_stTvaklRaJcmmlszrl\bzgaereagomoU

t akvwcé)szarachmejsklch Wynikatowprostzpi nci u wymogwwz CROY- noSci
wymog-w sp-jnoSci oataaklbeezwlgoeﬁnmwenuzoeSCEstwa Jeden

ruchu oznaczawwi el u przypadkach koniecznoSi pokonani a
aczinsto r-wnieU wifksiiegnylcihc zbiye bsekzrpz yelba@wwayE h el
drogowej . Skracanie drogi | estiograncdadzasNwyl®i pekir - (
konieczny do przemieszczania sih. Ruch esbwer owy
wpegni bezpieczny, wr ncz b e zzpuchern sambcagdevgny’. ni U r
Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych bez wyznaczania pasa ruchu

dla rower -w (kontrapasa) jest elementem uspokoj e

Na ulicach jednokierunkowych w strefach zamieszkania oraz strefach ruchu uspokojonego

(znak B-43z1 i czbN 30, odpowiedni k nizjedymepaden tuthu st r ef
og-lrnegonUeni ami ruchu nieprzekraczaj Ncymi 1000
na godwsiznchizyci e) nal eOy stosowal j ako zasadn C
oznakowany Wychznle oznakowaniem pionowym. Dod

znakP-2 7 wyznaczaj Ncy t o(Rysjynakzs) wpraypadke uliczyws ti-kve z N ni U
30 km/ h pridkoSci N 1lub dwomavi phsawmmi roahdDercizam
odpowi edni e j est zastosowani e wtpestad) é&ontra pasa k o wa n i
(Rysunek 6).

Oznakowanie pionowe uliczdopuszczonym dwukierunkwijeadmtor uc hem
znaki D-3i B-2 z tabliczkami T-22.wul i cach poprzecznych n-8lpeddy st os
znakami B-21lub B-22 orazi j e S1 i s N 1 pedaraiamwiaakazu od C-1doC-8. Je S| |

ulice poprzeczne sal\klpedd)pmcryzl\mbkgd\h/var(ndmklamnI@WymW|edzy
ruchu rewerzdwi, kt -r N zami e/vrnzal\lj Mjpercmealdroquoydl zlnuwal
(Aust Np pierwsze@Estwao) nﬁQeLbyznamzaSrtlechy dabkie
poprzeczny ruch wuowerny- wiedho&liierunkowej wyst aApL
utrudniaj Nce wymijarniewesriziywsjseagmpchepdowi e moUna
pierwsze@®twhki EtunkgwSprzez zas-bd&scewawsizee Esh avlo- w

% ACycle infrastructure designo. Department For Transport. TSO, L c

% RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pa¥Fdziernika 2022
warunk-w technicznych dla znak- -w i sygnag-w drogowych oraz ur zNc
umieszczania na drogach (Dz.U. 2022 poz. 2377).

% Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. | nst yt ut Transportu Samochodowego (I TE¢
2019.

% fHCollection of WgygteneoBGeretabnej DyreKopenbhagag 0XKobpemeodadBe. C
AContraflow cycling in Bel gi-ainmt yanG@o rntfher eBr ales.s eBrsu Reglio n®Q 0 XVel o



41

zwnUonym odci mBk3ul j(eAzpdreirows ze Est wo dp @z enca dykealdd [
wymuszaj Ncych ruch wahadgdowy.

A P-13 195
AAAANA .
' = o1e AR E SN
;\ — — — ﬁ — — —
D 3 5 R ° 3=
VVVVY
R400 ~
N &
B—22 Nie dotyczy
®
P-4 X
Rysunek 5. Przykgadowa organizacja dwukwjezdni jednokigrergkawej preyc hu r o0 we
TEMPIE 30

Ruch rowerzyst-w pod prNd zawsze zapekieroweg. wzaj e

Typowe na ulicach zruchem wijezdni kol i zj e rawewizgsaj Wcymi sin
samochodvpw zsyhhadku ruchu roweimnivepodr pANd. r ¥WgdsKke
UOe przy parkowaniu r-wnoleggym po | ewej stroni e
jezdni z naj dwcp Nzecsni ifico tzwdrtkno samochodzie. Natomiast kierowca

wysiadaj Ncy na | ewkdanU diy nz nsag ndopezpepadsamiaiéu po prawej

stroni e wysiadaj Nc, w@mgzapad kruowreu zlyst amwer owe g
ewentualne zderzeniazot wi e r asji Nic ydmiz wi a mi samochod-w sN mni
ot wi er avjteNsytsacjiiws pos-b Abezpiecznyo. Uderzaj Ncy | e

zamykaini e j est nar adbosntyr ynmai kkornatwankdtz i a mi

Jeden kierunek ruchuwoelrwwawiziakszid@nizavylkil @ezby mi e
samochowj-enz dni l ub el iminacij. samochodwtymgo ruc
ostatnim przypadku czhisto wgaSciwsze |est rozci
ruchu rowerowego wj ezdni ach jednokierunkowych moUe funk
r-Unych warunkach: bazdwldy wNrsikd lcehm dg inteysysvgym ,- gd r - g

parkowani em pr zyikruchemiddsmickymwy m
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P-4 N 300 P-4
0
Nie dotyczy
Rysunek 6. Przykgadowa organizacja dwukwjezdni jednokigrergcawej preyc hu r o0 we
TEMPIE >30

Jedyne potencjalne problemyzr uchem pod pr Nd to wloty skrzyUowa
zajeUdUal rowdgulkiScipadkbginych rowerzysta pod p
wewnint wtmdj ej sytuacji moUn zastosowaigugpSepki
ok ogm® Z& znakiem P-23 Arbwemaostagych sytuacjach ( wi
miarodajne i dopuszczalne, at ak Ue wi nksze natnC

<

Uenia ruchu samc
i autobusowy) wskazane jest organizowanie dwukierunkowego ruchu rowerowego
w jezdniach jednokierunkowych przez wyznaczaniewj e z d n i kontrapas- w.

5.6. ZastosowanieznakuP 27 Aki eatreamekuchu rower uo

W 2015 roku wszedg do Hol ekwggoepwabogRntakka p o
Aki erimmek r uc huZnakdemeod wielu lat jest stosowany w krajach Europy

Zachodniej, gdyd0U ugat wi a pjeanredgeniie niresproenweir d
budowy drogi ZhdkaP-2r7 0 wAekri -eteruuchelk ower uo s twoveluj e sin
miejscach zwy j Nt ki e m: pasa ruchu dl a rower - w, Sl uz

rower zysakwten ssasujeg-$indSci
A dl a wskazania dwukierunkowego dopuszczenia
jednokierunkowatcalb | i( gNkami e Adopuszczony ruc
znakami pi-diDbe3wy mpir zBBkgad zastosa#&pnia pokazu
A na odcinkach jezdni wzdgduU kt-rych zlokaliz
postojowe dla samochod-w zamiast wyznaczani

¥ M.Meschik. APl anungshandbwehlh |l magdveeMleeahr2®08Sprailregearak Ue AlLes sch®r
CERTU 2009 i AEmpfehlungen fer Radverkehrsanfageno. Forschung
Arbeitsgruppe Stnr AQsmamtew2r0fl.0. Kol

% BDupriez AContraflow cycling in Rdltgi uwCondred etnlcee . BrBu sussesled sRegi0®dn

9 RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pa¥Fdziernika 2022
warunk-w technicznych dla znak- -w i sygnag-w drogowych oraz ur zNc
umieszczania na drogach (Dz.U. 2022 poz. 2377).
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A na odcinkach jezdni zwyedhrnakiooyun kbwgthapas
wskazania kieramnd-ul nzN\y odrngeagroi zawjuKi eovahlkowyim
ruchem rower - w dopuszczonym bez w¥Znaczan

umi eszcza sifi na pasie ruchu og-Ilnego (po s
A na odcinkach jezdni skfjadawiNslkaht samwajy gnNeg
27 umieszcza sin w-wczas mifndzy szynami tor
A na skrzyUibweamiodsaredni o (do 20 m) przed ni mi
poruszal siair tz.goldeniwest . oRuwshtua vDyr oRyroavwan Sr o d
pasa rwsczhcuz,eg- |1 noSci na rondach,
A na jaepdrieduUeniu pasa ruchu dla rower - -w, z\
ruchu dl a r ozaweire dwo swiyantiekcaz ni e szer oki ego pr ze
A na przedguUeniu drogi dligpireswerc-hw,l udr ogis ad Ir
rower weel u poprawy orientacij.i uUOytkowni k

oni ejednoznacanmcesjl ug emoyraentarcizieni a pr zebi egu tr
A jako oznakowanwer ppmadhkhiu czras rower owych.

Znak P-27 umieszcza sifN nie rzadziej ni U coa50 m,
wrejoni e skrlQUmwaﬂEacpeEdnlach ograniczonych kra
umi eszczal go bliUej ni0O 0,3 m odprjydoauszmzldnymka (i
par kowaniu ukoSnym Il ub prost\mqosaldgg/mmarluacuryu glou u n
ni 0 1,5 m od krawndzi jezdni (lub pasa postoj
wodl eggoSci 0, 2 m od krawndzi jezdni ni eograni
zamiejskich). Lok-27V i znaucsjia kzanUadko-rva z ®wo br al pod
przeszkody w jezdni. Znaki P-27ws zczeg- | noSci nie mogN prowadzi
kanali zacyj ne, wigrarzey  mieewnri -zwnj m&®ci zwgaszcza pod

wystajNce el ementy odwbjézanskowe umieszczone

5.7. Trasy rowerowe na drogach zamiejskich ipr zez mage
mi ej scowoSci

Na drogach oni e el ki ch natinUeniach ruchu samochodo
wysokich pridkoSciach ruchu samochodowego infras
poj awi avjpN zgpadku dr - g 2winfakdsl zoykna | rniyccthe m s amoc hodc
duUymi priadkwpciigpmbhdibuakideg | 6lpalompdiz Ncych ruch
(przelotowy lub docelowo-¥r - dgowy do zakgad-w przemysgowych,
Szczeg:- | ni e doprzgkojn ppdnojeadnidwym, giwupasowych (7 m) bez poboczy.
z kolei drogi dwupasowe z poboczami utwardzonymi (o przekrojullm) zachncaj N ki er c
do wyprzedzania samochod-w Ana trzeciegoo. Szcz
pobocza, zkt - rych rowerzysta ma obowi Nzek korzystal
czisto zasthlone ¢ hodmwiwlairaam kdalceh mii eesdzoysd ha,t eccaz nnepg
moUe stanowil powaUne zagroUenie dla rowerzysty.
na drogach zamiejskich to:

A wariant Aniisz cnzeg-rlomiid ona dornag aiddre nli amkal mwah,

2000, wy-j4Nt0owwj azd-w na dobn,

Wi
r

A przebudowa skrzyUowa @& na madgehgmdnowas owe |
wjezdni ,

A wyznaczanie na jezdni pas-w ruchu dla rower
pridkoSci miarodajne szerokm$i pas-w powinn

A budowa pokiooncsztyr ukcj i twawky mj p ¢ dskzx g rneozkdomdi cai, 2, 0
l ub wincej oddzielonych od jezdni sgupkami
ruchu drogowego) na opogaekhopgdwupasmwykcbhb sz
liczba pas-w jest winksza),

A budowa wydzielonych dr-g dla rower-w wzdguO
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A budowa rozwi Nza® wielopoziomowych (w tym pr .
rowerowegdu przeprowadzenia ruchu rower owec
iprzekraczania skrzyUowa G,

A wyznaczanie Sluiazgbil ewoskriawigowawisaelkEstdwem
l ub sygnalizZdePWmiSwpefidh®dNSci ami miarodajnym
pasi e wkuacchdwym ki erunku.

W terenie paig-rkywa‘yynmpochyllzenlwmlpov!/gnUeewysokc
drogi dla rower-w biegnNce,j wzdgduU drogi og- | n
ni welety jezdni drogi og-l nodostnpnej . Gdy ten
wybierajN jezdnin samochodowN zamiast drogi dl a

Przed zaprojektowani emasaclg dtf ag ropamrejwski ch na
mo Ul i woSI wykorzystania dla ruchu rowerowego W¢
serwisowych biegnNcych r-wnolegle do jezdni drog
ko@® zN siiwtedSWwieplo przedguUeniu nalely zaprojekt
zapewniaj Nce sp-jnoSiw INgamh:hm wowlee pgvegio do dr
Dopiero gdy nie ma takich moUliwoSci, nalgeUOy »pr
zamiejskich.

DuUe probl emyprmowsatd&kjuN ni ewi el Wk tc-hr yntihe j tsrcaonmwmyStcd w
samochodowyzbr aku obwodnic jest prowadzony przez ich

Szczeg-Il nie trudnawpsryztyupaacd kau wdyrs-tgn pkurjeej owych or az
ruch cinUOki stanowi znaczNcyiwodseijek,Zvatakimyduz aj2 0
przypadku sytuacja komplikuje sin na skutek:
zwiiUenia pr ziplj @ajwi ajjdzgrecih si i chodni k- w,
zani ku pobocza utwardzonego wystnpuj Ncego w
par kowaonjiaazd-w na poboczu, przy krawndzi j e
wzatokach postojowych itp.,

pojawienia sin | okalomiengnoy nt ucchhaw arka weerrzoewe g o
pojawienia sifi znaczNco winkszego ni U na od
pojawienia SinN znacznej lipobbyczpwped: w indy

kiej sytuacji zalecane sN nastfpuj Nce rozwi N
spokojenie ruchu samochodowego wg i nstru
anal ogicznie do r oz wiwNod rsickeu zaavsa cols onwa n B W8 2
owy wydzielonej infrastruktury rower ow
jest dostat dicesti e madUllioworSiilej sgagni eni
echni cznwnh nicepgisszayrcync hiwpuygowway c h
ch dr dl a rower - w piop oo bjue dsnterjo n
d
[

To @ Po o Po Do Do Do

©

u
i
b
A ]

kiem zapewnienia bezpieczn
hu rower owego na chodni
ych dr-g dla r owk62)dzKiomkbii ncazcg mu
mogN wybral, czy wol N poruszal s
odni ku,

T -agwms
CONO_C

d
[
g -
[
n
S

Do niedawna stosowano -160TR2b2i ndaocy ves zzcrzaakj -Nwe NC r uc h 1
chodnikach ici Ngach “mleesnziyeewi ado myc h powod: - w WpTr owa
stosowania takich rozwi NzaCGE. Twhorapem wiebujea
piesze zdopuszczonym ruchem rower - w, oznlbkB20ane kot
Oznakowanie to sguUy dopuszczeniu ruchu rowerzy
korzystania zni e g o, j aki wprowadza o02znigplkawh@i3€-16dr o g d
Oznakowanie C-16/T-22 jest popularne m.in. w: Niemczech, Austrii i Szwajcari

4 Opinia w sprawie stosowalbi ®B22k odnlba ndopisznakniwa Cruchu rower -w n
Generalna Dyrekcja Dr-g Kr aijKorvaykchw i2 0Alult.ostrad. Warszawa
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('l ust rwakeakoaviedd2ajzpowodzeniem stosowano to oznakowe
pieszych. Umi ej ntl&B22 pbewalwaniper o@i zoryczni e pop
ibezpiecze@E&two sieci tras rowerowych bez koniec
wdanym momencie nie moUe sif zdobyl samorzNd gm
r-wnoczeSnie spos-b etapowania przyswpeepzeibudowy
kol ejnoSci bndN przebudowywane, gdy samorzNd zd
dr - g dl azproawedziwego zdar zenia. Celem z-46a8T-osowani
22 jest teU zapewni ewoiSecir owmyebrozryus tjoarz dyoUdéz pi ec z
iryzykowne|j po jezdni ze samobhle2d2a ntiz n sKioombji ensatc | jae
sposobem dopuszczeni a rower zyst - - w na ci Ng pi

budowlanego®?st awi aj N konkretne wymagania dotyczNce sz
jednokierunkowe]j oraz 2 m dla drogi dwuki erunkow
poza k r awdioddfa)t.k u nal eOy zachowal skrajnin j ezd
wprzypadku kombi n¥ciTi22 zodlowwNzuj N wygNcznie p
budowl anego dotyczNce chodni k- w.

lustracja 12. Przykga€d6hia2z2mdlex kwy loeamakotwamiiaa cChodni ka pr ze:

Kombi nacj a -18 nTa2k2- wvni& | es't toUs-A%a(dreogaadkl @ mr €w
Konsekwencij e prawne uUycia tych znak-w sN r - On
i nstrumenty, kt -re ma do dy sip oppchadiiej umesaazanddc a dr
zgodniezA 2 pkt 1 r¥ppopraéldeenstaronie jezdni, oznac:
ustawy prawo oruchu drogowym at a k Weny S| por dznmnekaz e mb awi Nz ek

korzystania przodengioweémzyotwier - w.-167y mbt a2 Nz idak
taki ego obhawaKmkonie narzuca, pozostawi gjedalower
jezdni N, czy teU wolN poruszal si-i6poak@&daozma
uczestnik-w ruchu nastfipuj Nc edamejdogi priéz piészychn ak a z
i zakaz korzystaniazni e j przez innych wuczestnik-w R2achu. C

2 RozporzNdzenie Ministra In y z dnbadd4l angrcwca o222 Nrc.y
dr-g publicznych (Dz. U. 202
“ W sprawie znak-w i sygnag-w drog

r
1 )

o] h (Dz.U. z 2002 r. nr 170, [
“4 Europejskiego do Konwencji Wi edeG&E ej

j o0 Ruchu Drogowym, Dz. U z
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pod znakiem C-16 nie modyfikuje wspomnianego nakazu korzystania z drogi przez pieszych,
ale wyraUony-1fr zeak aznalkkr@sowany do iwpmypatku, uczest
gdyby zarzNdca drogi uznag | eldbndak2 MmMeUezelsylawide

uczestnik-w ruchu mago czytelne, mo U-R2itablezkij e stz
otreSci ADozwolony ruch rower-wo | ub podobnej tr
tabliczki stanowi przepis zadljipta20mMi3k ar .nr wls pdbani ma
omoUl i woSci modyfi kowania znak-w nakaawkilku Taki e
miejscachwPoznani u (np. tabliczki ADopuszeclborayy r uch
wjazdach na kJgadkn nad ul. SgowleaT@®sXx N)e s tZammoelIN vk
dostosowania wyboru cznSci drogi , po Kkt - -rej por
uwarunkowa@® psychofizycznych jego uUytkowni ka.

sifn szgbwnie¢j cwmghiNuticgnyns, harrowerze szosowym lubnp.zwi f ks zy m

obci NUeni em, wybierze jezdnii. UOyt kowni k pocz

(dziecko, osoba st ar sz aimne gewnieuveybicaze bhodnik. svied wo |l ni
spos-b 4&nailcdny zredukuj e ryzyko wystNpienia tych
zagraUajN. UUytkownik Aszybgpyeészymidukaj €¢i Ngnyk
z pojazdami na drogach izjazdach poprzecznych at a k Ue uszkodzeni a rowe
nier-wnych pgytach chodnijksoawyd,h. p drUys Zkaojwid ks iAfw o
wyeliminuje ryzyko wypadku podczas wyprzedzani a
jezdni.

2011/07

lustracja 13. Przyk§gmad2p-praki S62eabkewankKdt g

Mi mo ¢ o fpopardiac dlaa oznakowania C-16/T-22 przez polskie przepisy niniejsze
wytyczne rekomenduj N nadal stosowazdiod rtNe gpo adkz ry&H
Gdyby jednak zarzNdcy mieli wNtpliwoSci to pewn
chodni k- w -2iMMX(@akezruduzdopuszczonym ruchem rower - w,

4
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N a wl ot ach do rpiejscowoéci wskazana j est | ok
przesuwaj Ncyipl sgS rjue hd njednogasowyahjrond (ustracje 14 i 15%).
Te ostatnie mogN powst awal nie tylko ze wzglindu

ale twxkla podkreSlenia z miwjazdy na ter@nm zabudowany oram ¢ h u
do skomuni kowani azjdezdinidN as amavehlr o dvo wN.

4 e

”

lustracja 14. Pr zyk g a dbszékb zabudoyanegg apdgwécde doboru jazdy wyn
spowolnienie

% Zasady uspokajania ruchu na drogach za .@BomaogoN Efkispyazryychi Shrod

Budowni ctwa Komuni kacyjnego AEKKOMO .Krak-w 2008.
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/
llustracja 15. Szykanawp ost aci dw-ch odwrotnych guk-w poziomych (odgi n«
JeSli lokalizacja drogi dla rower-w poogwawWgj st
budown magego | ednncpeal suo wpergzoe prroonvdaad zeni a ruchu ro
dl a rower -w zlokalizowanN po l ewej stronie | u
wostatecznoSci nal eUy po prwdsetzud nd o maS czials arduacchh  ro
wkierunku przeciwnym niU zlokalizowana | est dr o
wjezdni znaku B-9 zakaz ruchu rower - w), aby nie zwinksz
rowerzyst-w przez zmuszanie ich do przekraczani a

5.8. Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Instytut Prognoz is$ r od owi s kviHeidelbeRgu*5pr zeprowadzi § badani a z1t
podczas jazdy rowerem na r -wiwyynd tk ur a dyzcehj ebcahd an wike
Oe drogi dl a rowekewt kaibudewanewe | zwi nkszaj N
energetyczne rowerzysty nawet 030-4 0 %. Dzinki mni ej szemu zuUOy
nawi erzchniach asfaltowych rowerzySci maj N mo Ul
dy st ans wyrzypadkl) nawierzchni z kostki brukowej. Przy niezmienionym wydatku

ener gi.i Zwit s z3@posi- zasing transportu rower owe
samochodu przy dguUszych dy st ans a aihteresoRamid k r e S| a
roveremipot encj alnie winkszy wudziag ruchu roweroweg:
dla rozwoju turystyki rower owej , gdyU rower obc
opor -w ruchu.

JeSli przyjmie sin, Ue zuUycie energii przez row
wynosi 100%, to na:

% UPBericht 41 AEntwickl ung und-MaQneanhtniean ez udre sA uFsashcrhroapdf vuenrgk edherss F a h
der Verkehrsplaunungo, 3. erw. Auflage, August 2000.
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A nier-wnych nawierzchniach asfaltowych wynos
A nawierzekhkastakh niefazowanej wynosi 130 %,

A nawierzekastkh fazowane] wynosi alU 140 %,

A - nawi erzehguazhia klinowanego wynosi 150 %,

A nawierzehguazhia nieklinowanego wynosi 200 %
A nawierzchniach brukowanych kamieniem polnym

Badania Instytutu Prognoz isr odowi skaHdgiUPd)ber gu wykazagy,

nawi erzchnie asfaltowe wymagaj Nzte eagjinma trasach wy si § Kk
rowerowych powi nmawierzshnié asiltowesoovwasioki m st andardzi e |
Ze wzglnd-w konserwatorskich moUna st wslioasai i nne
zabytkowych, ale wymaga to pisemnychiwi NUNcych ustale® sguUb konse

Nawi erzchnia powinna byl odpowi ednia dla rower z

rowerze trekkingowym albo turystycznym w normalnych warunkach pogodowych podczas

lokalnego sezonu rowerowego. wwy j Nt kowych okolicznoSciach dopu

nawi erzchni nieutwardzdnejlrzaba pedeldk gNawhépsnp

taka nawierzchnia zastosowana nawet na kr-tkim o

Rekomenduje sifn nastinpuj NcN konstrukcje nawierzc
A warstwa ScieraognabaSdc¢ial powazdgmszaaenpiruzykge

zmi eszanek -ans fnelrtad wyc hzbgertyosnouw yacshb,m il ¢ oiwRg®y m
uziarni emzimas® /& sluulganyisecocweNggogy m uzi arni eni u C

A podbudowa stabilizownammwboBedhamd czAf@mszczeni
zkruszywa natural nze g,y kjdmagmuggo | ub
A warstwa odedicuzlmg Slcia war st wy -p@ mz ad s o aearti-u
klasy G1. Dla grunt-w gorszych klas naleUy
podJomdgauboSci zabezpieczaj Ncepspruldjiprzemar
Trasy turystyczne powkiatdW pyigopmnzePezene wszystl
na nich tworzyl ani zal eg 4% zalebaj aby co. najiniejd80% c z ni k
dgugoSci kaUdego odcinka trasy mi agwobszaast: er zchn
l as - w, rezer wat - w, wtaerrke nwa crha rzoad oewwyocwhy, w tamadho p us z ¢ z
20% limitu stosowanie nawierzchni naturalnych z mieszanek optymalnych lub np. warstwa
g-roa@ruboSci coomptagmaimeija 7 wagmwanakbi Bdwdnego kil
4/20 i kruszywem drobnym 2/4 mm, podbudowa stabilizowana mechanicznie ogr ub o Sc i po

zagnszczanmrkuouu®@ywa natur al nZeeg owvzlgu b dg asmaf n engaon.s o wy
sin budown dr-w Wké=a g toove o wadhjlenie pozeczre dpgi dla

rower -w powi nstramnebwy n gss3ticm2 apewni sprawny odpgyw
zaleca sin lokalizowania wpust - -w kanalizacj.i d
or az przejazd- w oprapadkw ishelokaliyasjit na wowierzchni drogi dla
rower - w, wpusty (kratki Sciekowepppoebineagubiyében
prostopadgym do kierunku jazdy. Na obiektach [
nawierzchni w postaci izolacjo-nawierzchni odu Ye szor st koSci stosowane
chodni kowyc h, u k gzebetanuncementowaego Ppolichérabélanu) lub stalowym.

59. Ksztagtowaniienme w®r @d ki dl a ograniczen

rowerzysty

Gg-wne trasy rowerowe musakN Isylospho| ekdtyo wanniek al
wysokoSciniwegmal i zowal pochylenia niwelety. Chnl
atym samym wymedgaj Wdael koSl nat nUeni a ruchu ro
uzal eUniona od pochyle® niwelety, zjwykiigknamiras
muszN wydat kowal rowerzySci dla pokonania pochyl
% Europej ski Standard Certyfikaciji dl a europejskiej sieci szl ak- - w

48 Malcolm Bulpitt, Philip Insall (Editor) EuroVelo Guidelines for Implementation, Sustrans 2002



Z bada® Y wEnkikah Ue owz-nGreisciyenivgsokoSdNi jesz&de
akceptowane przez rower zysotr--vniNgt ovgisaoktorBwz n ipeoswi
wpgywaj N na gwagdgtowny spadekwt hkcepyspobdaelJy kow
jest stosowanie kosztownwphstraciwi Neywcd NgcWwni cweaty
schod-w ruchomych itp. ur z Nd 2% p@chylemée inglatyg niep o | s ki
powinno byl wifdksze ni U 6%. Standardy EuroVel o
6%51

Podr nczni kalebaraybtyy jpsokcihy | eni e n iaewrgonigmidiscagastoja g o 3 %,
rowerzyst-w na skrzyUowaniu zal ecany | est kr -t
przekraczaj Ncego 2 %.

Meschik52uzaIeUAnia pochyl eni e ni wel ety od r-0Onicy
rowerzystaid gug o Sci frebeld 3).ITonijeest propozycja racjonaln
fizyczne moUIl i woSci rower zysty.

R-Unica Maksymal na
A Maksymal ne po: .
wysokoSi . ni wel
ni wel ety

[ m] [ m]

1 12% 8

2 10% 20

4 6 % 65

6 5% 120

10 4 % 250

>10 3% dowol na

Tabela 2. Maksymalne pochylenia niweletywz al e UnoSci od riddmigoBcwy pokad$tieni a

Gdywr ej oni e wnzg-w komuni kacyjnych nie jest mo Ul i
mi mo wszystko nal eUy dNUy I idapeminniemalai zapprczr
umoUIl i wiaj Ncych przejazd rowerzyst-w przy mini ma

Wraz ze wzrostem pochylenia niwelety (stArom'oS,ci
rowerzyst-w porwadz@) NdpchzagroUenzvwei ejl kotScizWi Nak

pozi omych. Dla pochylenia niwelety 5% pradkoSi

40 km/h a dla pochylenia niwelety 3% - 36 k m/ h . Oznacza t o, UOe krzywi z
zaprojektowane, aby Wmagaoakne&pioowngna ema nlided prom
najmniej 24 m. Dgsutgriomy odcinek nie powinien byl zako
promieniem guku czy i nnymi przeszkodami na jezdn
Warto teOU zwr-cil uwaghn, Ue ksztagtougddjo ni wel
bezkolizyjnego skr zy Uo ivakmjnia piohdwa rowerzystg 2,5m jesf a d k a )

znacznie mniejsza niU linii kol ej owe|j l ub drogi
poziom-w do apjazd majpsemvivad - g umoUl iwia zebranie enece
9 Kollection of cycle conceptsd. Wytyczne DuGEskiej Generalnej Dyr
% RozporzNdzenie Mi nistra Infrastruktury z dni a 2bddowtanyehr wc a 202:¢
dotyczNcych dr-g publicznych (Dz.U.2022 poz.1518).

51 AuroVelo - guidance on the route development processo . ECF 2011.

2 M. Meschi k. APl anun gos.h aSpdvbeuncbhe gr.a dwieernk e2h0r0 8 .

% WartoSli zaokr Niifhona dla V=40

% Wz-r na promie® Jguku trasy rower owej (wg APost a3y62gdzie Votave r o, CRO
pridkoSi projektowa w km/h, a R to promie® guku w m.
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zypadku kgadek najcznScie

koniecznej do powrotu na poziom pierwotny i w p r
oScbwerzysta musi naj pierw

wifnkszN r-Uniadodey kol
podjazd pod g-rn.

Zww. racji Du@Ezycy nie zalecaj®N, aby odcinek tr

A 50m przy pochyl ei2i,l6 mi welUentiycys %ysokoSci,

A 106 przy pochylen||4u5n|mvverIeUtnycry M%sokoSC|,

A 206 przy pochylen&unmvaenhectyy vv4y%okoSC|,

A 300 przy pochyl enilw, r&wnehvgtU;mk&SE%

A 50Mm przy pochyl enlisu mirwelneitcyy 3wy sokoSci
Niemcyws woi m n aj nowszy‘raNp ondhri ieg¢ z widkopagiasjzzyyj N:

A 20m przy pochyleniu®iiwelety nawet 10%,

A 65n przy pochylenlu ni wel ety 6%,

A 12 przy pochyleniu niwelety 5%,

A 25Mm przy pochyleniu niwelety 4%,

A >25m przy pochyleniu niwelety 3%.
Z kol ei Brytyjczycy rekomenduj N maksi mum 3% poch
5 %, ale na dgJm¥B orSnejscacdbayd2 D@ nie ma moUliwoSci
pochylenia rekomendowanego, dopuszcmaj Wi sikegywdn

pochyl e& natwwijtuknlleknalbardzo kr-tkich odcink:- w.
pochyl eni a mo g N spraW|aI t r u ®BAGDSW swoim @stathimr y m r o
raporcie® st wi er dz a, Wy § opayjy Ibgpivedjago sin projektowal
opochyleniach nie winkszych ni U 3%.

, N Nczna suma wzniesie@ |l ub
a@N cpzrzaekzralcaraagawﬂé.)@l()oﬁan| (w
ek kilometrze trasy nie pr z

Ponadto przepisy EuroVelo® wy ma g a p M
na odcinku dziennym n
spadki) na jaki mkol wi
stromych grap ditelodvycke. |

W podrficzni kact :iniendeslsnt?r 2 mamrkd ponowano wyokr Ngl ani
niwelety gukaeodppewioadmwiyeh promieniach. Jak widal
mni ej wy ma giemjedkichgTaloeth 3).

PriidkoSi pr Mi ni mal ny Mi ni mal ny
[ km/ h]
20 40 (20) 25 (10)
30 80 (40) 50 (20)
40 150 (65) 100 (40)

Tabela3. Zal eUnoSi mi fadidyi mahdk mBcipN omi eni.aVnmawiggactk podanopi onowy ¢
zalecenia austriackie.

5 Kollection of cycle conceptso. Wytyczne Du@Eskiej Gener al nej Dyr
% EmpfehlunRanvdrckehrsanfagendt. For s c hu omg sMgreehirewledes Atbaitsgtuppef ¢ r Stral
StraCenent wur f . Kol n Ausgabe 2010.

% Jest to szczeg-Ilnie waUOne na gNcznicach skrzyUowa® wielopozi omo\
% Kycle infrastructure designo. Department For Transport. TSO, Lo
% ACycling, health, and safetyo. OECD Research Report 2013.

0 Europej ski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szl ak- - w
8 M.Meschi k. f@dPlanungshandbvwedag Wiea2D@8er kehr 0. Springer

2 Empfehlungen fer Radverkehrsanfageni- unkor$emielgsgwaseden s Almdfeti t

Strace

=]

ent wur f . Kol n Ausgabe 2010.
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W sytuacji, gdy nie ma moigNicwon$ci ropave asvyivdnidd a
dotarcia rowerzystom do celu podr-Uy koniecznoSc
wf ormie ceowni k- w81l uNi e gtarszkeobnen iikc:-hw wpr owadzal , g«

sNprowadnice dla w-zk-w dziecificych.

W obszarachiwyg Uy 8 k gdeih nie ma zprzyczyn natural nych

spegnienia ww. otyym gmdE, n fmdotmsddgpmwiedniego oznakowania ]
na poczNtku kaUdej trasy r &werdkwejs.hhBERNgn dianri ckya |
wszhndgdzeie to moUliwe duUych pochyle® (winkszyc
wiikszych ni U 10% na kr-tszych odcinkach).

Gdy to nie jest m:npwaoxvobu dvoa rsupnekg-nw emdataur al nych, S
WymaganaodcmkachoprzewyUszenlu wi mk obymi Nz bow®d 08t os
rozwi Nzania alternatywne (transport publiczny dc
DoSwi adczeni as zawasjtcaarasckkiiee powhkhezaj 8, gUeskiamerdecy
winkszoSi tras rowerowych moUe byl wudosthpniona
sNwstani e bez specjalnych probl em- w porS%szai S i
Rekomendowane wyUej st@mﬁ\alraiq'cmeymuaawlNeleu kr aj

zastosowal na projektowanych trasachaleGdeybuynltkoan
pochylenia winfnkszego ni U mbwp rnzay pdagdukguo Scria sp ogngdy- Unenj y

510. Wi docznoSi na trasach rowerowych

Zal eca sin, aby nawierzchni a droglzodloe\/\gegooS/\oelj
odeW|adalpl‘sekmgjomﬁazdyroweremzprndkoSC|N proj ekt owN.
wygodnN igwabadn manewr - w, zwgaszcza iowjgma j ani a,
Toopt ymal na odleggoéi wi docznoSci ierzchni, S
zawsze jest ona moUlwitwa&k i cho posy pla cina.l eUy pr .
dopuszczal ne warunki , umo Ul i widd jeNy z atwi dyormamioe
zatrzymanie przedprzes zk od N. Wy nosi ona tyl e, e pokonuj e
4-5 sekund jazdy rowerem, c z y | i podczas manewru hamowani a. P
odl eggoSi widocznoSci na zatr zympmayi2ekmhr2lend pr zes
(razemzczasem reakcji wynoszNcym 2 sekundy »oraz op
Meschik®* o dl eggoSi widocznoSci na zatrzymanie przed
drogi hamowania roweru na mokrej i a s ki e pnadierachthizzagfaltowej co oznacza:

A 15 m przy V
m przy

naw
dka
ge S
i

g- wne Pozost a(
trasy row trasy row

Par ametr

PridkoSi projekt 30 km/ h 20 km/ h

Odl eggoSi mini mal na 7085 m 4555 m

Odl eggoSi widocznoSci

: 40 m 21 m
przeszkodN
Tabela 4. Zalecane minimalneo d | eggoSci wi docznoSci ffawi erzchni trasy r owe
8 Empfehlungen f¢r Radverkehrsanfagenifi- undor ¥emhhke iy shes sesigs awlpapfet
StraCenentwurf. Koln Ausgabe 2010.
% MAKurovVgdiodance on the rout eECFedllel opment processo
% M. Meschi k. fAPlanung®hamspwenlyamgadws reknel2008 .

"Postawwea" ("Sign up for the BoksRKE CROWK  -Be , 199993 ,0rvayzd . AManu
Infrastructureo, CROW, Ede, 2007.
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Odl eggoSci widocznoSci
prindkoScd)dAmgdhj da2d-w na

poprzeczne,j
30 km: 50 km 70 km 80

4 4, 2 45 100 180 205

5 4,5 45 105 185 210

6 4,9 50 110 190 220

7 5,1 50 115 200 225

8 5,5 55 120 205 235
Tabela5. Odl eggoSci widoczn®8ci na skrzyUowaniach
Polskie przepisy okreSlajN odleggdgoSci Wi doczno
wpol ski ch przepisach punkt obser wacjimiejdch a pol a
zatrzymania zlokalizowany jest3m od krawfidzi |jezdni l ub drogi dl
jednak dostosowane do geometri.i samochod:. w, tym

przodu swojego pojazduidlid rkiehwwcawsraowedho drual e
Im. Tak | akw dtandarpactzhplgndetskich.

’ Pole widocznosa rowerzysty
Lipatz tadeia)

Rysunek 7. Pol e wi doc znoAuescagatrzymania.us z ani u

511. Przej azdy dla rowerzyst - - w

Nowelizacja ustawy Prawo oruchu drogowym zdnia 1 Kkwietnia 2011 roku
(Dz.U.z2011 roku nr 92 poz. 530) zmieniga zasady r

Uchylenie art. 33 ust. 4 ustawywz wi Nzgkruzepi sem art . 16 wust. 2 Kor
o ruchu drogowym (Dz. U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44) oraz art. 25 ust 1 ustawy i nowym art.
27 ust. la ustawy spowodowago, Ue przejazd dla r

jego czmMSminN M urdi ej scem pr zeci nmaanikat psrigiimvisiz e rdEsn kv-0\
okreSla zasada pr awaeijt .r 26i uswy nilk ajs NveatR27ustz as ad a
la ustawy lub znaki drogowe.

Stosuj Nc oznakowanie przejazd-w dla rowerzyst - w
wytyczne tworzenia infrastruktury rowerowej, wt ym np. program pi % u wy mo
szczeg:-lnym uwzgl ndni enwearmu nkyanoag® prsyygoldof i zyczny

67
68
69

Vgsoznacza, Ue 85% pojazd-w nie przekracza prhadkoSci podanej w ta
ADesign manual fCROW BdeeOpt | e traffico. i

Reguluje to zagdgNcznik nr 2 do RozporzNdzenia Ministra Transport
warunk-w technicznych, jakim powinny odpowi adal drogip-pfnbl i czne
zm.).

" ASign Up For The Bikeo, CROW, Ede 1993, wydanie px01288i3e AAPost a\
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Ni euzasadnione | ub zbyt cznste odbieranie rowel
wzrostem ryzyka wypadk-w ze wzgiphochwwna tozpldza:
wymaga ze strony rower zyisbijagzzwieimpsaz o ruedga . wywsoiUgek L
przyczynN ignorowani a znak-w drogowych, jeSli
rzeczywistymi wzgl ndami bezpiecze®Estwa.
Przejazd dla rwiwvetoygbe - wzji8stN drogiir awer -rvower
przecinaj NcN jezdnin lub torowisko. Typowy prze
(szowanie l ub cznSl skrzzjyldcg\MamlgaIahroanlgalsttmlpa]Nr'
|l oznakowany o02znak elvaaz picnowynp [@-6aiul Dr bm, PmoUe byl t
dat kowo wyr - Uniony nawi er usttacjai 16). W praymadku czery
kalizacji przejazdu dl a rower zyst - - w bezpoSr.
nost ronni e oznakowal pr zej az dll ¢llastrazj& b7y BRreejazdm p o z i ¢
rower zyst - - w swoels wyzeaczenia fmiejstaa prdéleaczania drogi
e ] przez rowepapst rwckhar zjesadnarjoymeyrc-hw
nie stosuje si-Baczyb-6bakowani a pionowego
si AN st osowa nld kb R-le namiast zmako pozotheghl B-Y1c h P
niu pasa ruchu dla rower - -w, szczeg-I|lni
na jezdni. Przejazd dla rowedrzggN - -w
czy pasem ruchu dla rower-w. Niedopu
krawndzie drogi dl a r oiwpeejazdu dla z vy pas
Zmni ej sza t o uilliyt tr s na yag Kpuwrazeg kiir - g e
a pogarsza BRD. Linie tworzNce krawi
yczne do guk- - w yznaczaJNcyC|hj ekSlaiwnd z
azdem droga dlabyrlovvdea -nwindbH egdéee na wp
i n
u
i
y

Qoo<x
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aby prwpjaedgudlaniroweasgsy st uawhu d
ebyewgu, toynwkaublbej na dan
owyeholdoSagi dl1,a5 rmwez e wokc
wynosi 1,8 m, wpr z dla rower -w szerszych ni
powinien miel i r-wnN szerokoSci drogi d
\ ko
0
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zsygnalizacj N Swie N Ilub podpor zNd waniem nal
obszary akumubahg:wgoi%colweareWrisu'emmc'nlecj)éch, 3,0 m. Je§
darower zwst Nwgu drogi zphlieer wewe fEstwvwem | est pr owe
skrzyUowanie bez sygnalizacji, j est wskazane, a
proguzwaln i aj Ncego (Il lustracja 18).

JeSli przejazd dl a rower zwcsitNgmw  zdrookgail i zdd vaa n y
zpi erwsze@®stwem, na drodze poprzecznej naleUy pr.
D-6a lub D-6b (Aprzejazd dla rowerzyst - - iwaeaduwla Apr ze
rowerzyst - --WoRAushlp pierws@elstwpd dobydBzNce dr oc
oraz jezdni og-l nodostnpnej . D oplubsBz20 naadrodze 1 p o wt
poprzecznej bezpoSrednio przed jezdni N og-lnodos
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llustracja 16. Standardowy przejazd dla rowerzyst - w
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lustracja 17. Jednostronne oznakowanie przejazdu dla rower
dla pieszych

ZnakD-6alubD-6 b, chol | est =z n aikameismieiniedstalapmaecryy nyenEst wa ,
to jednak zobowi Nzuje kierujilapgewndenzmnbegpient
rowerzyScie wjeUdUaj Ncemu na przej7azdnadjldauj reo wsei
bezpoSredni o -palubDrbdbki ekni eD uj Ncy powinien byl go

pojazdu, aby nie narazil na nUébagpNcgche@at wa z
wwi nkszoSci przypadk-w sytuacje takie, ze wzgl
zbl i Uaj Ncych sifnzddogpkeewbow@Ent we m, mio&ersita.n ow

Niemniej, w sytuacjach,gdy przejazd dla rowerzysaznakAjrest od
przed skrzyUowaniem moWecrziyei byl wipo@zjbzden daziany

dl a rowerzyst -w, wskazane moUe byl-7nadlibgpzedc zeni e
znakiem D-6a lub D-6b (llustracja 18). wt e j sytuacij. pr-g zwalniaj N
rozwi Nzaniem poprPeedipajzNdgyama dBRD.d|l apirewws zg &3$ t we m
(l'Tustracj a 19) dopuszcza-18i fAl i mi @s adcattenpzi yema £EO a
nadj eUdUmg jNoyc-hw. JeSli przejazdwprazeddwdreny sit dw
dl a rower -w bez pierwszeE&twa, przed wlotem na j
po jej prawej stronie znak A-7 lub B-20 ana nawi er zchni wyznaczyl 0 C
zatr zymaC. Linia zatrzyma® powinna znajdowal S
przeznaczonejdoruchuwk i erunku przejazdu dla rowerzyst - - w.
W przypadku dwukierunkowej drogi dla rower - -w wsk
niej diodigNg®Sci odpowiadaj Ncej co najmniej dgu
przejazdem dla rowerzyst - - w. Dopuszcza sin, aby
wskazywa(7 labnBak0 Aumi eszczony przy jezdni, wzdguU
rower - w poedm,walteunfjkeist on zdobgie dWadoowry -w, czyl

mindzy aerzagN NdI awordolweegrgowSci ni e wi fnks zagijdlani O 1
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rower - w. Mu s i mu towarzyszyl odpowi edni e oznakc
wl oci e drogi dla rower - w.

llustracja 18. Przejazd dla rowerzyst-w prowadzony grzbiete

Sytuacja, wkt - 1 €] dr oga dl a rowewpwsijestrozgliokpt zeoi
skrzyUowani a r -usntoarlzoindengeo (pbieezr ws z e Esrtiergadnazgest ni
szt wmkNigo typu ulicach ruch rowerowy paovwezdnii en byl

og-lnodostinpnej . Nal eOy zwr -cil uwaghf, Oe row
rowerzwdowwl nym ki erunwijezdnipPprattegktj e $ll iwyznaczonc«
dl a rowerzyst - - w ob,owil‘i]npj Nzakazegukbthae rawadyw | u
ruchuimuszN znajdowal sifn przavy oniuejdr @b rpeddazduir daovez 1
dl a r owe rozdypsotwi edni e znaki drogowewo cPloeavg nan§cion%

15 m od przejazdu dla rowerzyst-w po prawej S
wskazane jest umi eszczani e przy drodze dla r o)
i nf or mugolyanizacjhruchu w jezdni poprzecznej iw s z ¢ z e go zhkazie Svoniej

ruchu rower - w.

Zdecydowana wiﬁkszoéj przejazd-w dla rowerzyst:
pierwsze@Estwaf alMyw, kde tdr ogi dla rower-w sN bud:¢
dr -mdu Uy mi natipyaeadka®ci ami ruchu, kt -re maj N p

skrzyUowpmiz&¢azdami dla rowerzyst-w na wlotach
znakiA-7 "ust Np pierwsze Est-6adubD-6lwr@Aprzrejzaadadl a Dr ow
Problem zni eustal onym pierwsze@&twem na przejazdacl
natomiast w czterech przypadkach:

A izol owanych przejazd-w dl a rower zyst - - w
og-l nodostnpnych, 3
A przejazdu dlewprowdferYsenhi w drogi dla rower - w

drogi podporzNdkowanej,
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A nieczytelnej geomet riininy cthr apkoud owbind/a@dz ncoeSchi s
npwprzypadku drogi dla rower-w zlokalizowar
zszer oki mi dwupasatwykmle wyd onamikt - rych gNcz
iskrzyUowaniach skanalizowanych,

A braku widocznoSci, spowodowanego zieleniN,
podpor ami estakad | ub i nnymi przeszkodami

W przedstawionych p'owyUej czterech sytuacjach na

dla rower zyst7 wW wynaNktaknoiwoA pr z ¥ B-20)y caak edpowieddimc z n o Sc¢
oznakowaniem poziomym.

llustracja 19. Przykgad przejazdu dl a r ozderomgyNs togw | maodolstt 2y
zpierwsze@Etwem przejazdu drogi dla rower - - w

Art. 27 ust. la ustawy Prawo or uc hu drogowym nakgada na kier
zmieniaj Ncym kierunek ruchu obowi Nzek ust Npieni

jezdni, drodze dla rower-w |lub innej cznSci d
wniekt-rych sytuacj aiddz mp@ajniac ika eAnakwpraoasth@ayd mog
dl a uczest misk.-cw ergud mw.Sc i dotyczy to:

A gNcznic rozwidle® jezdni na wihnzgach, nie st

A wyl ozrromduUej Srednicy, zwdaszcza dwupasowyc
rower - w,

A skrzyUowa@® skanalizowanych, na kt- -rych wys
prawoskrintu od agdeedai dbg- wroavjer - w | est pr ow
wyspin,

A skrzyUowa &, na Kkt -zpyicehr wosrzzee®sit emp md rzeagjia mu j e
ustalony ®HragkiegdzT e geometria drogi dl a r

iwpr owadza kwhbegNd Necoy ccho kizemuakuwj abpder zysty
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W takich sytuacjach wskazane jest ust7awAest Bp na
pierwsze@&twao przed przejazdem dla rowerzyst . - w
drogi dla rower -w. Jdsbhbeggnei destznpnydmiyazhwivewizdsa z

dla pozdksteagujdNlcych pojazdami, cwobnapgwadiu i ch w
wysp dzielNcych na skrzyUowaniach skanalizowan)
rower - wzpwroawza d z Nc y mi do nich przejazdami dl a row
ustalal indywemuaShi ewyppaydzi awNoa pedponiBddkel
W- wczas wskazane | est-7 uséawieagmine Dmgakwmodost npn

przejazdem dla rowerzyst . . w.

Nal eOy zwr - -cil szczeg-InN uwagin na problem dr -
gNcznic. Formalnie kierujNcy samochodami zmieni
gNcznica nie jest skrzyUowaniem (przeajedysid em, r o
rozwidleniem jezdni tej same|j drogi , przejazd dl
i zol owanym. TakN (Rysmnakaajjnaktluymrmjzeﬁél' oznakowe
czytel noScaskamogn omeittroi a sN skaUone.

D-1 C-1 BVAJ

Rysunek8. Przykgad ni ecvwryetjedmieg pgrezoenceitivciiia j ezdni gNc.znicy whz
Przedstawione na (Rysunku 8, llustracji 20) r ozwi dl eni e j ezdni na w
skrzyUowaryiSé mpr zepiiprwejpysazdwyl a rowerzyst -w prz
jest i zol owa n ypojaz@m anhienik kieeunel jpzBlyd zastosowanie ma art. 27 ust.

la ustawy, to geometria jezdni zachnca do rozwi|j
sin do przejazdu dla rowerzyst- -w od | ewe | str

kierujNcego pojazdem ze wzaglecan owerzysty alietpaddmai e poj
problemyzocenN zami aru rowerzysiny,e hkitusiy siyigem ama zp ova d
wjazdu na przejazd dla rowernfgpsdynweb&ont gnwyjken
drodze dlar ower - w. Ponadto przed przejazdedn AK @anireowe
drogizpi er wsze &t wemo. Na rysunku dla czytelnoSci
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poza przejazdem Zduwaagriowea ztystuwar unkowania dl a |
zrezygmraa@lewni eni a pierwszemBstdadnodoaevedkygstromer -
wjazdem na przejazd dl a f7arapreayden znakCdFZnakBi | znak
2 zakazuje wj azdujedmldedunkgwejNadl ej edzadmuiszcza skr it r
wjezdnin g Nc z z kiwupkienz gquohd nsameochodowego. Najlepszym  jednak

rozwi Nzwtna lkeimc h nieczytelnych przypadkach | est I
winnym ni 0O jezdni awtgWNrcezlnd clyu kp orza okmj eed ¢ e .

lustracja 20. Przejazd dla rowerzyst-w na gNcznicy wiizga (

|l lustracja 20 prezentuje przejazd dla rowerzyst -
iwyUej szczeg-gowo om-wiony. DoSwiadczenie pokaz:
cznstego wymuszania pier ws ze (Estzpaepsamirowergysta zy st ac
ma tut aj pi ezzuwsazygd Eshwo.zagroUeni e BRD rower zys
wprowadzenie oznakowania jak pokazano na (Rysunku 8) awy Usiczeg-Jowo om:- Wi
Ponadto naleUy wprowadzil wyokoWghoéw, aoweea zg&aina
wjeUdUali ippzeh8dnekdl a pieszych.

W ni ektsytywoecacj ach droghn dl a rowek awdemal dUy g
og-l nodoswtigkiycé&pos: b, Ue tworzy ona samodzi el n
miejscews zczeg- 1l noSci, gdy droga dla rower-w biegni
og-lnodoikompreejzne jest umoUIl Zjweizednniie wlloostt-fAw up odpor zi
zl okalizowanych po stronie przeciwnej. Aby popra
zarzNdcy dwitgmspogyjpldku przejazdy dla rowerzys:
j e z dwiotuioprzecznego zdr o g N d | awtymo pvaypadkw j e S| i pierwszeEst
droga, kt-rej jezdnin przecinaj N r dlugracagl$ci opu.
konieczne jest zastosowanie znaku A-7 ni ezal eUni el3ad (ARakiued€ dr o
rower - wo) , gzayt. (17 usg b gkh i3a& ustawy nie zachodzi wtym przypadku
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wgNczanie sif do ruchu. JeSwitym pzgadkuNpizejaadudia ogi ni
rowerzyst-w, wystarct38aNcknagzege sawmeznpikt & wgNcz

ruchu ij est obowi Nzany ust Npi | pierwsze@Est wa poj az
wpraktyce wystifipujN sytuacj e, kt - re nie powinn
ograniczona: i stniejNcym budynki en(lustracja @),wl N np
uksztagtowaniem terenu czy niemoUliwN do usuni

rower -w przed przejazdem dla r-oweAStyspowamal ediyc
znaku A-7 wraz zI| i ni N z a t1P Zdup mnake(Batywhie znakiem poziomym P-16.

Dopuszczal na j est wktwni e pyeuvuasyga(Est wo odbi e
og-l nodostnpnwei akiZedaawspezypadkach nal eOy rozwaC
drogowego, umoUl i wi aj Ncego uczestnikom ruchu wza

SAAITIIIIEE0TY, ). '

lustracja 21. Przykgad przejazdu dla rowerzyst  w-13d okali zo
Akoniec drogi dla rower - wo)



lustracja 22. Brak widocznoSciikgieczny zhakBr2De jAsz2 beom dl a rower z

W dotychczasowe]j pol ski ej praktyce budowy dr - g o

drogi dla rower -w pr zed spkrrzzeyj Uaozwdaanmia cdhl Oaf ¢ri otveetra- anc |
te sN uzasadniane koniecznoSci N wytworzeamni a azy
r-wnol eggej do drogi dl a rower zjwe zldunbi  sparnoosct hoopdaud ¢
drogi dla rower - w. Zwol enni komz mmaikeé jchz ernoizewi Nz fadl
rower zysty przed przejazdem dl a zkmwepdyB8ymw. L
doSwi adwpegani zacj i ruchu rower oweiglopuszczhrichdza t a
zastosowanie jedynie pod SwsizSlzee go-klrneoSS coin ypniz yw aor du
wi doczidg8gioSci odcinka prostego przed skrzyUowan

skut k- w newgpostgcwny c h

1. Utrudnieni a Il ub wr ncz uni e mo U4 przejdzdun dlaa ewak
rowerzyst - w;

2. Utrudnieni a obserwacji zbl i Uaj Ncych sif
w szczeg-lnoSci nieczytelnoSi zamiar-w rower z

3. Utrudnienia obserwacj.i zbli Uaj Ncych sifi samoc

4, Konfl ikt -w pomindzy mijajNcymi sin rowerzyst
rower - w.

Z ww. racji zaleca sifn przeprowadzanie tras r owe

o d g i(llastracja 24).
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Ilustracja 23. Nieprawidgowe odgincie trasy rowerowej na

llustracja 24. Prawi dgowe przeprowadzenie trasy rowerowej
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512. $luzy dla rower - w

S§luza dla rower - -w to kolejny el ement infrastruk
wykorzystany przez projektahrtogvamina ogkragdostahn
szczeg-lnieiwkjawowdy ki mi . Sluzy p owwgieluekcafachi e sto
europejskich na skrzyUowaniach, przede wszystkin

poprawiaj N beizpieebaEswywoa dk - wo 35% aticaba ramnyck t
rowerzyst - -w o»b0wtejSlzazasijnest bardzo efektywnym r
zwczeSniej8gymr ¢op@B8cznciem nadawania sy&nagu zie

$luza dla rower-w jest to AcziAaSli jezdni na wloci
wybranego pasa ruchu pr zeznaweeuzmiangkierunkajazdyz y mani a
l ub ust Npienia pierwsze@stwa, oznaczona odpowi e
ustawy PrawooRuchu Dr ogowy m) . Ro zpaws2échaiestosowaneod wiglin a n e

lat na ZachodziewP ol sce zostago formalnie dopuszczone do
0 Ruchu Drogowym z dnia 1 kwietnia 2011 (Dz. U. nr 92 poz. 530). Istnieje kilka podstawowych

rodzaj-w Sluz dla rower - w:

Typ 1 (Sluza klasyczna, Rysunek 9): umi eszczan
zwykFsggnal i zacj N Swidew-lcnhN .| i ki i d4immaztstingy-2oduE P

P-4 umieszczonych zb ok - w, st anowi Ncycwy pnaeddjuNleyndte pany
Linia zatlrdzyznao® aR i zowana bl i Uej skrzyUowania s§
ima szerokoSi r-wnN sumie szerokoSci pasa ruchu
prawej stronie pasa ruchu dla rower-w prowadzNce

Linia zatlrdzyznhao® aR i zowana dal e]j od skrszowania
i nnych nimh rsozweerroyk 0 SIi r - wnN szerokoSci pasa ruc
14 sN zl| okvwaddlzeogMjaonSecin  8d d®i e5bi e, liczNc mindz
krawndzwSlmizi e typu 1 umi eszcza s 1141 znak aPw28 z e mi

< =

wrozmi ar ze duUym umi eszczony symetryczni e poS
kierunkowe P-8 obok niego, jeSli ze SwokyeSluechymdokiwel w
Przed skrzyUowani em nallé)U)pl’lZfBIdGSE’b(aIWll a;rNa:ly Bluzni or
rower -w prowadzNce do ni ej , j eSli sN wyznaczo
doprowadzany jest nawjzeazsdandiachubogpid ngzr h pas ruch
zl okalizowany po prawej stronie pasa ruchu og-1Iln
Typ 2 (Rysunek 10 i11): Sl uumi eszczana wygNcznie na wlotach
skrzyUowania bez sygnalizacji Swmsyegnanleijz acujbN,n as g
rowerzystom na kierunku zpi er wsze &t wem | ub syghawgkwo zielo

wspos - b psSueadnido Iewos§<gLnlﬂyu dd ypgat@peivemi a sKkr
skrzyUozwayminml i zacj Ni Bpvi 2yt p andNk ul usdk r zsygbatizaciin i a bez
zdrogizust al onym znakami pierwsze@Est wem. St anowi j
(podpor zNdkowanym) olgx aks td&parPyldP loirmizN ppgoUonN d
skrzyUowanldat & kidw rbzie Potrzeby i odcinkiem linii P-2b. wS1 uzi e typu

umi eszcza <93uwir eznmikarPze mi ni wr az z-8b wydzmigrze g k N Kk i
Aminio. JeSli skrzyUwwymginal jeatj wyPpeowsatUbnN, ze
widoczny sygnalizator dl a wl onteszczga. plajezencprzede g o , n e
skrzyUowaniem nalelUy umDefcizkdshawi pj Noapw$l Fzn
dl a rower - w pniepjwealllziNcseN dwy znaczone. $luza typu 2
podporzNdkowanym obok prawego pasa ruchu na Kkt -
udziag ruchu C|n0k|ego przekraczaj Ncy 10% poj az
pojazd- - w porw/ng@giz 5)0 uktrudniajN r owdawa wdt ol mane
podpor z NdwksopwasnNb bezpoSr ezdanifn,cicez ymiiejpsrccaezna pasi e

n ZCoIIectionvof cycle conceptsod. Wytyczne Generalnej Dyrekciji Dr -
? M.Meschik. APl anungshandb-vedag. Wiem2088er kehr 0. Springer
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l ub przy osi jezdni. $luza typpr 2y padvizowomdar byl st
pasami ruchu na wprost w jednym kierunkuzd opus zczonym r uwjheeznd mio.wesrl-wz
typu2i4 (dal ej opi sanej) zdecydowanie poprawiajN b
przeplatani a przez roweorrz yws t jia zpdays - Zvn arcuzanh e szy
poruszaj Ncych sin pojazd- w.

2,75-3,0

2,75-3,0

Rysunek9. Sl uza dla rowgpul w klasyczna

| min. 2,55

\"[, 1030
i

| 3

1
J
-

Rysunek10. Sl uza ditgpuRower - w



66

Typ 3 (Rysunek 12): Sl uza umieszczana na skrzyUowaniu zwyk

rower zwptr zwdguUeniu dr agr zdadiancriewe rj-evz dni og - |1

Sk gadazling iPi13 lub P-1 4 umi eszczonej bezpoSrednio pr z

og-Inodostnpn32thb1P4ortavzorI2|N10yc17PSpaz|euumuesz—cza s

23wrozmiarze duUym Il ub Sredni m. JeSli na wlocie

powinna byl umieszczona tyl ko na ym,zkatowraynluamoL
bl

ijednoczeSnie jest zlokalizowany naj i Uej prawe .

Sluzn typu 3 stosuje sin na skrszowanlach zwyk
rowerzyst-w przez wl ang $)I0|dpy)lrlnshyaigknoea\h|hnzeacuN Swi e

przez wszystkie wloty. JeSI| iwssyykgrnay Uavaaxrjife Sjwe sett
sygnhalizatory podstawowe | ub powtarzacze powinny
|
/N | |
= P-14\
V4 AN N
—AAAAA _ ) D = e :
min. 2,55 \P-13
P-7
P-23 P70
v 1 | . ¥
e ) '
(Tp]
i
P-8b mini_~ |
L3
Rysunek1l. $luza typu 2 zlokalizowana na wlotach podporzNdkowa
drogi zpi er wszeEst wem. CznSi oznakdwanpoami mi ¢in @we ghoa (szknrazky UD w a
sygnalizacji Swietlnej

Typ 4 (Rysunek 12): S1 uza wumi eszczana n awodbrsozdazrez ed | sak rrzoyvweorw

wcelu ugat wi eni a wj azdujezdm pogtzeczrgjiiz prdetivanej stowe r - w

jezdni, zdguU kt-rej zlokalizowana jest droga
drogi , wzdguU kt-rej 4dsrtong NejmMi edwyopgoi ® adl oam Nrao wrea w ewr
iprzejazdy dla rowerzyst . - w. Dla wyznaczenia Slu
poszerzenie wjazdu im@grdamadgit edliae rgokedsvwymipidzmi pr ze
aby umoUliwiil wjazd na ni N r owepgrzzyesd gurldeondi us tkrroan
drogi dla rower -w wyzndddzalsi ikileirminik uz atdr sykma G UR
Poszczeg-lne typy Sluz moUna ze sobN g§gNczyl

wsygnalizacjn SwietlnN, w-wczas naleUy zapewni

ze Sluzy. JeSli skrzyUawiaai ws né @s tnwao suysgtnaall ai jzNa ¢ 3
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rowerzysta powinien stosowal si-i2lubB-18ynakbwrei mu
byl umi ewdkcuabphne.

\AAAAJ \AAAAAAAAAAL/

¥ SQ g

AAAAAAAL MR R R R RERER EEEEEER

A

Rysunek12. $luza dla rower -w typu 3 (poSrodkkrzmUdodapi pmiepaade
4 (po lewej stronie rysunku)

W celu gatwiejsze guoU yrt okzopwonzi nka- nw ad rp-rige yeazlpasanyi t y p u

filtruj Ncymi prowadchyml do nich powinny byl od
czfiSci nawoeregdhobmi ( mke WBiOMyejprmied 5@rzyUowanie
umi eSci flozmak eldst awi aj Nciyp aosyg afnii lztarcy jfiNSd eu edyluad 1 rao w
rower -w dla poszczeg:-Ilnych kierunk-w ruchu. Na

umi eszcza sin odpowi edrBiwe ogtmi aaglki mkinér umkonwe zR |
jazdyna skrzyUowani u.

513. Trasa dla rower -w jako samodzielny wlo

Cziistym bgndem jest brakwpewoNzaEskrayUowwér owy
JeSli nawet sN to r(egbumneke 18)n jTeadvadndhherowe
traktowana jak normalna droga ij e j poxPozesitadN cziiSci N sieci d
byl anal ogwp ez nep ajdakku dr - g dl a samochod-w (rysu
wprzypadku skrzyUowa@ tr-jramiennycwktpogWNchk emu @h
rower owy owjpgwmwanisima zasadach og-lnychzdrucbgNasac
dla rower-w znajdujNcN sif po przeciwnej stroni
wformie czwartego wlotu skrzyUowania (a nie prz
wten spos-b eliminuje sifi koZwlzojteu rpoowe rz-ew zjnaedghbc yn
dl a rozmperrawoskrintemwspojsanétuwdo | okalizacij.i przej
obok skrzyUowani a



Rysunek13. BgpddgNczenie trasy rowerowej na skrzyUOowaniu tr.jr

Rysunek14. Prawi dgowe podgNczenie trasy rowerowej na skrzyUOowa
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lustracja 25. Trasa dla rower-w jako czwarty wlot skrzyUow

514. 1 zol owane przejazdy dla rowerzyst . - w

|l zol owane przejazdy dla rowerzyst-w to miejsca |
trasfin rower owNwp rS2Ny keochki le cgrnzeeci icia drogi og-lno
rower -w biegnNcN koronN wadu przeciwpowodzi oweg
kolei lub wj e j pasi e. Stosuj Nc oznakowanie przejazd-w
uwagn podstawowe wytyczne tworwteynm an pi.n fprraosgtrraunk tp
wymog-w €R@W szczeg-lnym uwzgl ndniiamiagmn kg wma Gu
psychofizycznych rowerzysty. Ni euzasadnione [ ul
pierwsze@E&stwa mo Ue skut kowal wzrostem ryzyka \
zatrzymywapnanreo wnnien rozpndzanie wymaga ze strony
wy s iigpipgozt empa ruchu MoUe byl to przyczynN ign
j eSli i ch lokalizacj a ni e j est uzasadniona r
wprzypadku przecinl ni eanta-weytc hZ,drbigo rkNca spo dL , u wa
inat iUeni a r uc hsua moovmea boweegpo, poUNdane jest zapev
przez ustawi glubR20wpekdwi Aog:- lipodpet ANdkpwanie | e
rowerowej. Uzas adni eni em nmoegWN eb kii e natfiaUenia ruchu c¢z)
aszczeg-Ilnie fakt, Ue trasaotgpmer awargpsudrgdzwn
pierwsze@stwo, podej mug beu zparrz;prdacdak w {bidoi gdregli e Uy

og-Il nodostfnpnej -6alghtD®dMiwg z nacakil Przejazd dla rowe
poziomym P-1 1 . Wskazane | est r-wnieU umieszczenie neé
przeciztoiasstN rower@8wNAropawkuzpSci o. Szczeg-lnym z.
rowerowej jest wyniesienie jej na grzbietproguz wal ni aj Ncego (Rysunek 15).

u
n

” ASign Up For The Bikeo, CROW, Ede 1993, wydanie px012883e AAPoOst a\
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Rysunek15. Samodzielny (izolowanyzpiprwsjizezZktdlean rawduz y dtwew - w

Ni e zawsze jednak taki e r iovz veidN z atnri 2e btafi dEad cep oma |
rowerzyst - w r uc ho wllustacga®prebeatdiopmrezneuj.azd dl a rower z
skrzyUowaniu drzadgiogdl @gr édwerdowt npnN. Droga dla r
Zgocieniec (woj. zachodnivw®loanbzise irei)e ipstorwiaaljzMme;j
poza ukgadem drogowym. Pierwsze@Est wo20(@asnie A-l ono zrr
7) zastosowanow z wi Nztkruaki em wi docznoSci . Mi mo podpor zNd
poprawy BRD powinno sidiawybpwaczybktpwzegzaa#éowani e
11. JeSli droga dla rower-w biegnie po pochyl
og-lnodosthipnej wystfiipuj N wysokie prndkoSci mi
iwojew-dzkie), wskazane moUe byl za2Or.zyZea nwzg Irfud!
na BRD na drodze og-lnodostinpnej (krajowej, WO j
przez ograniczenie prindkoSci l@bamt ppaied pPOzej @
przejazdem do 30 k m/ W projekPpowanin Nzol p wmao g bl h przej az
rowerowych poza skrzyUowaniami dr-g og-lnodostfp
brytyjskiego:

A przy.<c8 &k m/ihat

A przy.c8 &k m/ihat

na jezdni,
A przy.<c8 &k m/ihat
A przy.e@km/ihat

ernoiow /4, przejazd podpor zNdl
endu0 <pl/0d, ppdpej akdaawa mayni

¢ ¢
cCC

alizacja Swiet!]|

eroiow »/48, n
gmapdzi omi e.

s
eriow »/&, wp

¢ ¢
cC

y 9
na

" Kycle infrastructure desiTOdondob20p8art ment For Transport.
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lustracja 26. Przejazd dla rowerzydtowNnagsknagdswapnh dro

5.15. Azyle
W niekt -rych sytuacjachznamidrogash kowgtawdlc mus]
zatrzymanie sifn rowerzysty na skrzyUowaniu. Zatr
elementami infrastruktury drogowej i wy s p a mi dzi el Ncymi, t wor zNcyn
rowerzyst - -wvdwoalzyprszywipadkach: jW@WOIaZEO\WEIgiYISHLIa
na nat nUeni e ruchu mu s i ust Npi i _Ppriapzecvwkeaz e Es t wa

izatrzymuj e sin pr zpzekmszawp epErdne k opieatz!gtnlharsmat n0eni

ruchu, duUych prfiadkoSciach rl(l%yi;unek16)1mzydlueJe3t<’am«:W|b
r-wnieU el ement uspokojenia ruchu, odgwlewaj Nc t o
stosu1e S i WjezdnjaghNog 2ming m pasie ruchu dl a kaUdego
przed zylem powinien miel przekr - ji pawiniennnggni aj Nc
byl szerszy ni0 3,5 m), moUna teU pasy ruchu
separatorem. Azyl dlarower zyst -w do | ewosgkwhith wkgadazsehN
oszerokoSci co najwrpnprzekjjezdhl)lﬁgmg()scczNoInego mi ej ¢
nimi co najmniej 5 mwaz)cIZLchwvlzedigmr‘Upmvsnnr]yazzjmue)s
i wzal eUnoSci od przewidywanego -3 mmwefyJUustawioae r uc hu
r-wnolegle lub ukoSnie do osi jezdni. NaleUy pr z
hol owagd p rwpgypadeupwkit. - rym azyl obs §gug uturgstyckne,asy r el
powi ni en mi el dgugoSi CO naj mni ej 8 m ze wzglnd

rower zy Sciwgupath. widiug Nt - rych sytuacjach naleUy roz
azylu na pgytowym progu zwalewaj st gwpzypidkugi 8 do
wjazd-w na drogi dla rower wewdlubpivognhe wjagid, dha
pojazd-w jest ni edozwol ony. Szczeg:-l nym przypad
pasa ruchu dl a r wisworziokalizodv@negs Bor lewej stronie pasa ruchu

og-lnego doisljawdNslergiot o wj azdu na dr owgpopratk a r owe



72

wl ot u serRysGhek{\/lét)nAzayl jest w-wczas otwarty od str
(pasa filtruj Ncego).

Rysunek 16. Az y | d owlsekwol tsut 0 s uj e widiiachwy EFMmym e@asie ruchu dla kaUd

Azyl do przekraczania jezdni wpopr zek powinien mi el szerokoSi
wprzypadku jednokierunkoweg®0 npwpre/padka graejazdd a r o we
dwukierunkowego, aj e S i przej aizmdye s Usez ebwyd U sozdy n(ilclhust r ac]
Tym razem szerokoSi azylu |jest liczona wzdguU ¢
wzdguU przejazdu dla rowerzyst -myajpeoSdiinnmr aveywiodsu ji
duUy udzi afprzyczepkami (trasy turystyczne irekreacyjne) co najmniej 3,0 m
(zalecane 4,0 m). Azyle do przekraczania jezdniwpopr zek stosuj e si n:

A przy duUych natnUeniach ruchu na przekraczse

000 pojazd-iWrm&kudaelym@gnalizacj.i Swietlnej,
A przy czterech |l ub wincej pasach ruchu bez s
A przy szeSciu |lub iwygoeaj pasaéchSwiehunej, ze
czasu ewakuacjir owamowhod- - w
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Rysunek 17. Az y |l dvéewoeswkprrizteyy azd dl a rowerzyst : - w

lustracja 27.wrRarnmayckhg apd zeez yalzwd vipdlza | Sewear 7y it pweszych

Szczeg-Ilnym rodzajem azyl u | ebswpronwadzénie (Bicwedernoigen t r a s
0g- | nodo@ysinpkn M) przy zastosowaniu wy s py dzusddkejjaj Nce|j r
iwyt war zazylNcBJugoS]| azylu powinna waylneosi &l eccoa nsai

stosowanie 4,0 m odpowi adajpceycd@dplkaScPr amisé @&w(
dla rower-w na wjeFfdzie na ni N amawizmikenEcwyemo sii Id
dla rower-w wyokrNglenie co najmniej 2,0 m. Wys,|
co moUe byl szczeg-lnie istotne mwanylbosiede do mi e
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Rysunek18. W Nczeni e dwukierunkowej drogi dla rower-w do drogi

5.16. Przejazdy przez tory kolejowe

Zasady organizacji ruchu rowerowego na przejazdach przeztoryk ol ej owe regul uj N
rozporzNdzenia MinRogwojuaddind r28t pakdaimsprawieka 201

warunk-w technicznych, jakim powinny odpowi adal
bocznic kolejowych z drogami iich usytuowanie. Ruch rower owy j est N
okr eSlwmarcehgr af i e Hrzajazdash kafegorii accatdo F.

GeneralnN zasadN powinno byl bezkolizyjne rozw
(zwgaswvzezae&ni e zurbanizowanym) przy pomocy obiek
przepust - w pr koejawep aslyeBIlii jieist to niemoUliwe lub

niskie natnUenia ruchu kcharakieraeveygtycznynt na terenachr owe r o\
zami ej skich) st opmejgzdy kasegofiiagorFz ej Sci a

Paragraf 28 wustnp Mymaga,abyrxbmvmd>re2lﬁ\/d)ztierrﬁigaie doj Sci a
przejScia projektowal tak, aby pochylenie podguU
pieszychir ower -w na doj Sciu lub doje¥fdzie do przej Sc
nie mniejszej ni 0 3 m, l iczNc od skrajnej szyny
spegniony, jeUel: wartoSli maksymalnego pejchyl eni
guku pionowegawowyzmggosSanejd m towkolsjdwega.j nej szyny

W paragrafiel-32wyshaflpaohwszystkie podst atakowe z a:¢
do chodSckeWek rowerowych narpgoejyenFdauibe pk aleg jSa

sifn odpowiednio prigebi 88 r d\zpdor zNsizenila Ministra
i Gospodarki Morskiej zdnia 2 marca 1999 r. ws pr awi e warunk-w technic
powinny odeW|adalllchdusylugawanlepwdnlbnImlzlne przej-azdu k

drogowego chodni ka oraz Sci eUki rower owej ni e
Nawi erzchnin jiezdreiUkic woodueinkbavej pr z e jdeogodego kol ej o
wyr - Unia sin za pomocN oznakowania poziomego | ul

nawierzchniwpr zypadku wydzi el oncicehUek ordmw ekr- omvyoa b,z o Ur
ich zabezpieczenia |jakOznaczpr ntedp,6hbékat pgaej az E
przejScia nie wolno stosowal konstrukcyjnego odd
rower - w. Wskazane jest jednak wutrzymanie skrajn
dw- chodZewridk w@tjiedm®ej wyznaczaj Ndepygkepwhao§fzpaeede
najbliUszN krawnd¥ drogi dla rower-w. Probl emem
Chol nie jest wprostwi esMzone przeznaczone wyd
Dopuszczone rozporzNdzeniem stosowanie na nich k
(C|Ngn|nC|e) rower-w (a nawet przenoszenie winks
r-wnieU stosowanprezeprSzcedamtaHlarburynt-w, pod war
prowadzi i r wmekhi epiuenskauy cphr zeci wnym do ruchu poci Ng
Labirynty wpr zypadku ruchu rowerowego mogN jednak ut
ewakuapjrizej azdu, ta 2nigoi zordamzovzayas lub przypadkowa grupa

rowerzyst - w. DI at ego, j eSli maj N obsgugi wal ru
wodl eggoSci pmzpdahmhbéjﬁésﬁego toru. Kl uczowe | e

> Dz.U. 2015 poz. 1744.
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przejetdzie np. przez zastosowanie jednolitych p
zni wel et N ggd-wki szynchmubpowy&eduj os stsewnkied § p s 2y n
rozwi NzaGE zapenvorillatJNNocyacglfoN?p;Iceshraz:ej pxydt gumowych z
rowek szyny. Zdjoedmejwi Ntizramriye poprawi a bezpjiNccze Es:H
wypadki,zd r ugi ej ugatwia utrzymanie rowka szyny.

517. Or gani zacja ruchu rowerowego na magych

rondach
Szczeg-Ilnym rodzajem skrzyUowania bez dedykowan
mage | ednompe dlivaea 28). Mage r ondozpasknoi dvytyiczaymi jest

skrszovza]mle@mzejezan wwy ks 9 ta%rcadekolwd\lga lub zbl i

ijednoki erunkowN pSérzeiahm|Ncwvoi<cei®2ndm45rmqll§e;adn|cy Wy s p)
od 5do335m Jezdnia moUe byl oddzielona od wyspy p
przejazd cinlUkwebajpN¢plidj @ndpmriatwni e zaproj ekt owar
zjednym pasem ruchu wymusza zmniejszenie prndko
praktycznie do priadkoSci rower zysty, uni emoUl i w
izaj eUdUani e im drogi przez samochody opuszczeze
najtrudniejszy dl ai srkawlewozy snhda ma&méwm weprawo, wy § Nc z
co | est dla rowerzyst- -w nmnaa¢bweemi eazwygpsnymj s 2

zjednym pasem ruchu nie wymaga teU niewygodnego
ruchu. zt ych powod-w na 2zpaegdyncyhm rpoansdeant hr uc hu nal eUy

prowawjzezdni na zasadach og-Il nych. iMaazrpw&ymdjnéAabn
przed nim rowerzysta powinien poruszal sin Sr o«
wyprzedzaniegoizaj eUdUani e mu drogi przez inne pojazdy

zachowanie dopuszcza przepis art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym. Jazda
rowerzyst-w obok siebie r-wnieU dopul3akxzmpnélenpr z

dodatkowo zwi nkszyl przepustowoSI ronda dla rowerzyst
i nnym pojazdom ani ni e t wor zNc kol i zji. Nal e U\
rowerowego is amochodowego na magych jednopasddwych rc

poni ewalU:

A tworzy punkwlotkiadhii ntiacharonda mindzy rower .
drogN dla rower-w nasamochbood@mok opusamrcaa) Nc
kt - re to punkty Kkolizji ni wolwyisedipiuj Nompday
zasadach ™g-1l nych

A pogarsza widjoemmRS|i ikoweowgsw- w,

A zmniejsza przewidywalnoSi manewr-w, gdyU k
kierunkowskazu przed zmianN kierunku jazdy
rowerzySci jadNcy Ana wprosto, czyli wok-g
kierunku jazdyniponétamhaibagN nie zawsze |est
ki erujNcych samochodem, szczeg-Ilnie przy wa
wok-9g ronda.

% RozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnbadd4l @angrcwicao2 22 Nrc.y
dr-g publicznych (Dz.U.2022 poz.1518).

mM. Tracz i i nni "Wytyczne projektowania skrzyUowa@® drogowych" o
Warszawa 2001.

% fiDesign types of cycle facilities at roundabout sValnd2zoohge,ir effe
Stijn Daniels, Tom Brijs, Eri k Nuyts, Geert Wets.

® Zderzenia boczne stanowi gy 58% wypadk-w z udziadem rowerzyst- -w
2006 -20080. Studi um. GDDKI A, Zesp- g d&rabrwg2RoOWe aowypel.ni Wa rsg zaan
wypadk- - wl .pRaytchzl ews ki . AOcena wybranych ukgad-w geometrycznych i
bezpieczeE&twa rowerzyst - - wo. Przesunincie modalne na rzecz zr - wi

i planowania transportu, t.6 (XV) 2025.
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llustracja 28. Mage jednopasowe rondo jest najbardziej przy

Wydzielone drogi dla rower  -w pgfjedhkymcpapBmer wk b

dopuszczalne jedynie, gdy stanowi N kontynuacjn
s ame | ich stronie. Mzlag@wnj ednak skamunt abwani a
rowerzwwzyst ki mi relacjami |, na kt - -ryovhjezdnimx h r owe
zasadach og-lnych. MoUna to zrobil, wprowadzaj Nc
wjezdnifi ronda |l ub przez odpowi edni ezywytokw Nglaezn

stosowne oznakowanie przeddrogowskazowe na pozos

Z uwagi na powyUsze dwukierunkowe trasy rower owe
podgNczone dodatkowym wlotem bezpoSrednio do |
(Rysunek 19).
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Rysunek 19. Dwuki erunkowa trasa rowerowa jako samodzielny wlot

518. Zabezpieczenie trasy rowerowe|j przed w
isamochod:- w

Mi mo Ue na drogmoay aprraowaerwjwazd maj NapwegpsWNczni e

zakazuj N zatrzymywania na nich innych pojazd-w,
miejsca parkingowe ani eki edy wrficz skr -ty dlvaprzypadeutrasi Ncy c h
rowerowych zIlokalizowanych niezaleUnie od dr-g
ci Ngimalsizyny rolnicze chcNce dojechal do p-1. K
funkciji przez zapewndemiw dbopkhzdwuasdy power owej
przeksztagceowepwdirroagsiy grmowenwrN kl asy D ze wzmocni o
W przypadku rozdzielenia funkcji trasa rowerowa
na ni N cimdagriykn- w ol ni czych. Przy wyUszych nasyp:
rowerowN bfidzie trudny ze wzglindu na stromoSi nc
rower owN przed inwpuzwmadk Nah b siraveatizenin frasypo - w
tereni e, koniecznym bndzi e zastosowani e barier
pojazd-w na trasi rower owN.

Bariery te powinnyzzlagxlhowamoeamow&nmeaj ni 0,5 m o
rower owej (drogi dl a rower - w) . Ni eodnakpwasiz c z al ne

pionowego na kran/yhcdziogvi/stHiaeing(WZatNywt r'wsgtyower ow
Zzabezpieczal przed wjazdemioi BgopUKNdengprchyspommobyp

U-12c (llustracja 29). Dot ycz y | to musi wszystkich przejazd:-
og-lnodostipne. Nie moUna jednak zapominal, Ue
rower zyst -, dlatego powiiodblgskoowg.i dobr ze widoczne

Sgupki powinny zddliegwiobadzneemm GapgmeggpSid0owi doczr
zatrzymanie) aoptymalniei 85 m. Sgupek mus iwosi yaky rawetowejsape z o ny

obu j ego stronach tnhr zwdlanejapewneédt rizehi (1iczN
faktycznego toru jazdy rowerzystywd any m mi ej scu) . JeSWtymmiejscgkoni'ecz

poszerzyl drogn dla rower - w. Sgupki muszN byl o]
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odblaskowejos zer ok o Scii Co najmniej 0, liwm.l obo wz abegpi ¢
rower -w nie naleUy stosowal sgupk-w wyUszych ni O
060, 7 m. WyUsze sgupki mogN ograniczal wolnN p
ki erownicy, bAndNce,j naj szer szymuved egimemd e ko mioeve 7 |
dobrego wutrzymania trasy rowerowej cel owym jest
Pozwol N one na wjazd pojazd-w zajmuj Ncych sin ut

lustracja 29. Sgupek uniemoUliwiajNcy wjazd samochod-w na
519. Winzgy integarmkyywamei e rower - w
Whzgy integracywknter rty@ hmirejUnea,f ormy transportu:

samochodowy zdoWerawim (Bustracja 30). wmi ej scach tych podr - (
zmienial Srodki transportu. @06 wwh avwphietgmninai nt egr a

WW. Srodk-wasramegolthiue na dwdactaachu skoowyecjho wy & @
regionuaszczegwluwmhblei ni e. Pozostage winzgdy wragoniegr acy|j
waUniejszych przystank: - w autobusowych, szczed
autobusowych.

Whzgy integracyjne sN elementamiimss 2Nibyiowkos otwiep
gg-wnymi trasami rowemowWymiwilajgNc§ e z mielkzrasSr e d n i
gg-wnych Najprostszym whzgem integracyjnym jes
wy posavpray ki ng rower owy. Par king t aki powini el
imoni torowany kamer N telewizji przemysgowe ]

Par ki ngi rower owe powinny byl | ok al iipesowi@a n e ni e

przystanku, lecz wo d | e,ngS-QOim,oka.bylmi e utrudnial wymiany
informacj N sN rowery pozostawi apezypizgt e@rdgsitsan
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pgot - w.wdTaon ywny rnai fenjys csuy gpnoatge, n
i ntegracyjnego.

znak-w drogowych cz

y
stworzenia mikrowifzga

W przypadku winzgd-w obejnujfBogpbrdwoi e¢ skol apoedy

na odleggoSci mi ndzy ipamrlointagna mipraryasz apkzachowal
Najlepsza praktyka organizaaper ovm-zw - dw@rod & g & 0 a
biletowych) najbliUej jest downpirezwisetlaen kd anl stzreajn sop
zlokalizowaniprgBcpawki ngie rower -w, za$S dalej par
to zjednej strony zc hnc i uczynienia t rikminowanega (rokeb#+ or owe g
transport Zbiorowy) bardzi ej konkurencyjnego wo
drogi) doj Sci a pieszo do komunikacji zbiorowej,

wprzypadku czasu doJzﬁmgle;astromwwyrskahmmlcdnpnszl;ueJ ef ektywn
takiego rozwi Nzani a, irgodwelt yt rnmongsNp oorbts gzubU yol r ozwya ¢ z n i
pasalUewpsrkzel i czeniu nazajeilinego ktiecemsu ni U samoc|

Ze wzglndu na to, Ue cznS8Si rowerzyst-w moUe miel
teU ze wzglfidu na osoby nlepegnosprawnaetarkaUeW z k.
zwykgdych podr-Unych, czfisto uUywaj Ncych cinUkich
liczbiAn poziom-w wiiiz@an, i ytded rea csyijin ed a w zamiark a | scl
stosowal pochylnie. Dodat kowN korzySci N takieg
pieszegoiu gat wi eni evpewakuaadkjui poUaru | ub innej sytuac

Optymalne rozwi Nzanie wihzda integracyjnego to na
terenu oraz povsiydmagegrign-gwy t ory wpoziomedereauny ) zna
dostfAp do nich powi nny z avpechymie@p o a uynled rei w yrpioes aviior
ni U 10%. Niewskazane sN kgadki piesze nad tor ami
wi nkszej r-Onicy poezizygmp-aw knui vi tfkselye.h dworc-w w
na perony prowadzi gy pochyl nie ruchiecme.za Zamine I

stosowaniewindowy mi arach kabiny co najmnie|j] 1,0 x 2,0 |
bez podnoszenia go. JeSl i jedynN moUliwoSci N wrg
tunel u, na peron itp.) pozostaj N swhpgdgpkowoni kniu :
(ceowni ki), umoUl i wiaj Nce wypchnifcie roweru z:
praktykowane na wielu stacjach kol ej owych. Tr z
urzNdze® zniechfica do upr bBkerzystamia aroweruu ysaly @i Sr ok
transportu. Najlepszym rozwi Nzaniem jest doprowa
peronwswpos- b j aki zastosowano na d w ozrtunadli Kr ak -
przechodzNcych pod torami dworca zaadaptowano n
trasy tranzytowej pedni(ludtracjaBly.j i doj azdowN do kol
WRzgy integracyjne powinny miel zamewnionN infr a
A parkingi rowerowe (moUliwie najbliUOUej peron
A przechowalnie rower-w (dopuszcza siihf, aby
parkingi rowerowe, ale bliUej niOU parkingi
A samoobsgugowe punkty serwisowe,
A wnzgy sanitipnysznticael)ety
A punkty gastronomiczne,
A tablice igfmapamicyj ne
A system czytelnej informacij.i wi zual nej , pro
kont zkwfiegdem do poszczeg-lnych el ement - -w whn
rowerowej obsgduguj Ncej wnhnzegd.
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llustracja30.Pr zykgad nowoczesnego wihz§a integracyjnego

lustracja 31. Tunele pod peronami dworc-w powinny pegnil f
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Wi el koSi infrastruktury wnhnzgdg-w integracyjnych |
wkt-rym dany whze§ powstanie. Wedgugduwun@Eg Kiepls,zy
opr -cz mi ejsc do pozostawiania rower - -w wizgy p
rowerowe, sklepyzc z it SciwgmiosaUeni em oraz wypoUyczalnie ro
mi ejsc parkingowych, kt -re gwarantujN pedgne bez
obiekty takie powinny posiadal znacznN |liczbhn
parkowania roweru.

Mage dprazye®tanki kol ej owe popvoi dnsnt ya wboywi N w ynpf or saas(t or nuek
sN stojaki rowewiolweSdeiy pudbimeagnkime ey (1l ustracja 3

Parking rowerowy na terenach npioenisnd emb scieucchio wad w e

A konstrukcjN stojak-w, umoUliwiajNcaWwivwggodne
powi mimel i wi al oparcie roweru Jadjragdne@gaylpoda
roweru przy pomocy pojedynczego zapifnci a,

A moUl i woSci N parkowania roweru na poziomie t

A prosipotw zechnoSci N,

A trwag-o%pioNnoSci N na waridekaganmastilewpszaey]

A est etdyokpNasowani em do otoczeni a,

A niekoli dppwraneleimegi em trasy roweripw¢jazddwogi
zmotoryzowanych,

A bezpiecze@E&stwem,

A dostiipnoSci N 24 godziny na dobfi przez cady

A odpowiedni N liczbN stanowisk, iwhykkhakanpwman
terenie.

Dopuszcza sin stosowamkszsagprak - wdwygbonejelite
i naczej typu bramka), Kkt -ipyzyppidzciee,umod! nwj smgi e
niezaleUnie od rozmiaru ramy, szerokoSci opony

wymiary tego typu stojaka prezentuje (Rysunek 20).

Stojak rower owy mar\lyq@ycmlykmaaalyiag-,w, odpornych
atmosferycznych (wittrtwml prpedykocowjp Ny do podgoUs

Wymaga sin, aby stojaki dla rower-w, niezaleUnie
oraz ©przypinciejednegoj &bgaramweru przy pomocy
typuU-l ock (kg -dkN szeklowN). Zaleca sin takUOUe, alt
przypifncie drugiego koga za pomocN drugiego zapi
Stojak moUe zawieral | ogotyp trasy, regionu | ub
Zal eca sin, aby st onmhkeij sieyagryh Idoka |7 ikidooawakniost t | ony ¢
strony otwartej wiat a wpr zypadku l okali zowania stojak-w pr
rowerzystom, od strony wejScia | wblekher bmdbi e
kol i dopvawyyUs z y mi regugami z al &miejscach Zadaszongcva ani e s
wmi amad Ul i wo&kUe monitor owa rzwykdrzystamem kamerztslewigjia d

przemysgowe|j
Stoj aki rower owe pomtiankniy shpyois -ubs t aawiyandeost ip do r

ibezpieczny. Przestrze® wok: - § s t aodj raokgan  pdoowsi t nfinpau
Rozmieszczenie stojak-w powinno umabliicWwi adiw- zapa
rowerzd wUy mi s akwami rower owy mi , mini mum 1 metr
Stojaki nie powinny byl umieszczane zbyt blisko
pieszych czy teU dr-g dla rower - w.

Jednym z najpopularniejszych izar azem naj prostszych rodzaj  -w s
wykonana ze stalowejruryoSr edni e8c mo K .r ud a mus i mi el Srednich

wewnitrzna szerokoSi r ef eodejrucgyjSmce-1,0akigvy dlqilBo S e k |
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0670, 7 m. Roweostomlpajergeo spirfeedni e kogo j esamBlpi nan
irurN stoj aka.

7’7 gk R 3
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llustracja 32. Rekomendowane stojaki rowerowe typu bramka

Stojak tego typu nie pomwieiwenglbiydu wyzkeszyggmnU& 00 &
na bagaUniku tylnym nie mogWyybyuptagl egahj tho@®Eagy
miejsca, utrudniapdrckitrdu kiomrzymtabytkowni kom. Ko
tylnym bagaUnlk roweru powinien swobodnie prze

u
kr-tszymiGnodde byi wyUszy, normamha tH9uego8bUsi o
zastosowaniaformy stojaka t o r - Une war i adu@at gpSirreadinakokiya | u b
0 k o groetral wykonana z rury stalowej og r u b o Sc cm. Spkala taka jest stojakiem
dwustronnym i r owery wprowadzabgi tdon.ni 8kok spirald.i
wprowadzenie mindzy jej sNsi adapriethomneb azgvadlind k k e enr .
ikoszykiem (o orientaan)j.neWs zzyzsdrkd ko S$ctiojdaki O ,mus z I
wpodgwélpos - b trwagy, uniemoOIiWiachy gat we usu
stojak-w wpumieszczoneaw p o d bet onowe kotwy na ggnb

on

goU A )
ado rury stojaka tuU przed mont aUem wl al bet
stojakawc el u kradz.i eUy row
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Rysunek 20. Rekomendowany stojak rowerowy

Na rynku dostipne sN stojaki okr A&lmarke glpaaed u
Awyr wi k- gkao.wteni asfpaojsN bonelde przednie (lub tylne
wszczédlnipnn ut warez arl d wy cihk tp-rriet - zwa kviniej ntaymaje rewer

wpioni e. Takie stojaki uszkadzaj N hamulce tarcz
MogN r-wnieU wuszkodzil koga rower-w obci NUon)
uni emoUl i wiajN jednak postul owane powyUe|j zapi
i konstrukcji stojaka. Ich stosowanie jest niedopuszczalne.

Planuj Nc rozmieszczenie stojaka, naleUy pamintal
miejsca ni 0 sam stojak. DgugoSi miejsca parking
naj mniej dgugondci prrozwercuz y(n2 ,m0al eUy zapesoema | doda
doprowadzenie (dojazd) roweru do niego. Wolne mi
od stojaka do najbliUszej przeszkody trwagej (Sc
rower)iwi hksze od jego swfearomkioeS cive rRtddrjked kivgsizzmi,z y |

wzatokach postojowych | ub apakmnhepldcach (Rgsurfek 2d)] a r O WEe
peronach lub innych terenach PKP-P L K. Stoj aki typu brwarnzkiad adl e U\
r-wnolwegll@eggoSci ni e mmroide jssi zeebji en i whrtilg r0n moMylgiovdinle

przypinanieiodpi nani e roweru, C€cO wymaga wej Scia rower z
sNsiaduj Ncych stojak-w rowery. JeSli sN ustawi on
(krawnUOUni k, Sciana budynku) p 0 wimmod giej. Minimgind o wa | S
odl®e%ig stojaka typu br amka n Barkingnaoboul ekgoddcja cshe inaan ye
zabezpieczyl kami enny mi | afpr Dyert ajnmmwiyarHl2cdagwi pekt anmik
aby manewr uj Nce samochody ni e us z kvprypadiduy zapa
zastosowania kamiennych | ub betonowych kwietnik
wariantem tablicy U-6 . JeSl i par kingwiamhkniziltoekial Z atoavaey p o
wcagoSci przeznaczonej wygNcznie na rowery, W W

ko@cach.
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Sciana, inny obickt

Droga doprowadzajgca
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Rysunek 21. Parking rowerowy zlokalizowany na placu.

JeSli zachodzi taka potrzewafikpaekimgUmadaOe |l skga
ograniczone|] tylko dostipnym miejscem. JeSli st
45A do osi jezdni, w-wczas ggninbokoSm) plaulki mgun anc

zastosowal nieco dgydbsdzlee gsgtoogia kiic h( dkoo @c,rGvwivdz k r a
jezdni mo Ue byi mr) i. e S 209 a(kakmgjosz(]\l HJyI jednak us:!
liczNc wzdgudcblemi Pevadwieni e Nstteorj adk5 Av zpmondi ekj s z a
zapotrzebowanie na dr oigfowleorj awpd cowia ddzoa sstiofj ankaa p ar
i nie wymaga to dodatkowego manewrowaniajakwpr zypadku st oj ak-w stoj Nc
do osi jezdni.

JeSli rowery sN pozostawiane na dguUszy czas (po
bygy zadaszone. Dotyczy wwnzsjzacczhe gprl e i apdakrokwiyncgh
zadaszeni e l ub obi ekt kubaturowy (przechowal ni .
zadaszone, powinny blynlonntwmoervla\nceSWaentelrmrme tel ewi
wPol sce nie istniejN ponzle)pSmsy no @-zlbmanymhwimlNed s c
rowerdawgowpr zypadku duUych stacij.i k mdywigualniey c h t r z
DuUe stacje kolejowe np. Lubl i n wstdiaki goaavergwe p o wi nn
wzal eUOnoSci od faktycznych potrzebanawetngbidhi Uej | @
j eSli j est t o mo Ul i we . N a schodach doprowadza
iprzystank-w powinno sin zainstal owal ceowni ki

(llustracja 33).
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lustracja 33. Rampa dla rower-w na schodach

W Polsce nie istniejNoUhdBei pnzepbBdgnyncivi Mcej sc

rower - w. Dotychczas wybudowane Dbl oki mi eszkal ne
zwane fAw-zkownwagi anmogdleegm stopniu sgulUyi do pr
Tymczasem wHo |l andi i art. 48 prawa budowlanego wymag
zamkninte pomi eszczzemwindNt rdzo,st E@me zpi eczone pr zc
warunkami meteorologicznymi, opowi er zc hni 6, 5% powierzchni u C
aminimum 35m2omi ni mal nej s z ewyoskokSac S ¢ kol artn2 18 prawa

budowl anegawb urd ywi k u l ub na budowl anej parcel.i
przechowywania rower-w nie powinna byl mniejsza
minimum 5 m?,

Z uwagi na brak polskich uregul owaE@itkommatcywm-oV c i
rekomendowanychwi nnych kraj ach. Do ustalenia il oSci mi e

wykorzyst al p r z% stosevpne w Naymbeedzek(Tabela 6) lub normatywy
hol ender ski e swhasidqiammiag. t ak Ue

. 5 5 - D 3 e 0 a
D O 0 O 0 C e d 2

Budynki zwi icej ni U dwoma mi

Mieszkania o powierzchni mieszkalnej do 50 m? 1/ mieszkanie 20%
Mieszkania o powierzchni mieszkalnej 50-100 m? 2 [ mieszkanie 20%
Mieszkania o powierzchni mieszkalnej pow. 100 m? 3/ mieszkanie 20%
Mieszkanmwbudynkach Apogodne 1 / 6 mieszkayg 20%
Domy starc-w 1 / 10 §-0ek 50%

8 Satzung ¢ber die Her st elAstgelunpd 2B ereeni tfhéarl t Fuenhgr -riAb@)evom 12Fahrradab
Okt ober 2000, Stadt N¢rnberg.
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Liczba mie W tym dl a

Lokalizacj a ; : )
postojowyc odwi edzaj
Domy dziecka 1/ 3 §-0Oka 20%
Hotele robotnicze 1/ 5 g-0Oek 20%

3
C
~
QD

Domy studenckie 1/ 2 20%

| LQ
3

Biura 1/180m?powi erzchni 20%

BiurazpodwyUszonN |iczbN od

Kas Unkt obs K 1/120m?powi er zchni 80%

i

1/ 200 m? powierzchni handlowej,
Sklepy niemniej jednak 80%
ni U 2 miejsc

Centra handlowe, sklepy

tarqowiskazar t vkudami spolywea 1/ 150 m? powierzchni handlowej 80%

Kina, teatry, sale koncertowe, audytoria, sale

S o
wykgadowe itp. 1 / 30 miejsc s 80%

KoSciogdgy, kaplice 1 / 30 miejsc s 90%

1/ 250 m? powierzchni dla uprawiania

S o
Pl ace sportowe bez miejs sportu 0%
Place sportowezmi ej scami dl a wi 1/50miejscd | a wi dz - 80%
> - - —
Hale sportowe bez miejsc 1/ 100 m? powierzchni dla uprawiania 0%
sportu
Hale sportowezmi ej scami dl a wid 1 / 50 miejsc d 80%
< . 1/100m?powi erzchni d1 o
Pgywalnie odkryte jest zlokalizowana 90%
Pgywanhnaileach bez miejsc d 1 / 15 szafek n 90%
Pgy wawhalaclkzmi ej scami dl a w 1 / 50 miejsc d 80%
Korty tenisowe bez miejs 1/ dwa korty 0%
Korty tenisowezmi ej scami dl a wi d 1 / 50 miejsc d 80%
Minigolf 5 / obiekt 80%
Krngielnie 1/2tory 80%
Przystanie 1 / 5 godzi |lu 80%

Zakgady gas bDznacmeoimokalrym e 1/ 120 m? powierzchni jadalni 90%
Zakgady g as bznacreoimpomadiokanym 1/ 90 m? powierzchni jadalni 90%
Ogr -dki piwne 1/30m?’powi erzchni 90%
Hotele 1 / 40 §-0ek 20%
Schroniska mgodzi eUowe 1 / 10 §-0ek 90%

Kasyna, salony gier itp. 1/60m?powi erzchni 80%

Pozostage 1/60m?powi erzchni 80%

Szpitale 1 / 30 §g-Uek 60%

Sanatoria, oSrodki rehab 1/ 30 §-0ek 60%
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D 3 e 0 2

. - - i D O 0 0 0 O e o d
Szkogy, oSrodkiiedukacymo wa w
Przedszkola 1 / grupn przed 10%
Szkogy podstawowe 1 / 8 wuczni - 0%
Szkogy Srednie 1 / 5 wuczni - 0%
Szkogy zawodowe 1/ 12 wuczni - 0%
Szkogy wyUsze 1 / 8 student 30%
Domy kultury, Swietlice 1 / 5 miejsc dl ¢ 10%
Pozostage
Fabryki, magazyny, obszary wystawowe itp. 1/ 20 zatrudnionych 20%
Cmentarze 10 / 500 m? powierzchni 90%

Tabela6. Liczba zal ecanych miejwNorypberdzeoj owych dl a rower - w

Lokalizacj a Liczba o ®tj sjcowych
Ulice handlowe i centra 47 8 miejsc na 100 m2 powierzchni handlowej
Biura 1 - 4 miejsc na 100 m2 powierzchni biurowej
Uczelnieisz ko gy 30-80 miejsc na 100 wuczni-w (s
Stadiony, kina, teatry itp. 20 - 40 miejscnal00wi dz - w
Szpitale 20-50 miejsc na 100 §-Uek
Parki, plaUe, wesode miastdgl0-35 miejsc na 100 odwiedzaj N

Tabela7. Liczba zalecanych mi ejvwsHolangioiPanioj owych dl a rower - w

5.20. Dostosowanie transportu z bi or owego do wymaga@ r 0WE

Przew: z rower - w transportezrpewnyrﬂmooblmnamlnnatuvylNUe S

technicznej. Rower zajar]elgpkonstdukcﬁlllcedwwyo mo eN scar aC
pasalUer -w na n|edogodnoSc|gaCEp:mharhlﬁdDZJ®n|sd<ad|ceco:rzaemu
podarcie odzielbwyptagNckmnt eakement ami roweru (n
el ementy niekt-rych rodzaj-w bgotni k- w). JeSl i

zewnNtrz pojazduiwytjadiumte kz § gad ucezdacs no e | Hligikbraspay n y
34)Wpgywa to niekorzysinmiee matpumwktikalzeg®l znacze
bagaUnpzkdaczyzt ygu pojazdu ani to, czy jest samoob.

JeSli jest duUa r-0Onica poiniiowelvetmi fipdezryo npo d duobg N
wej Sci owe sN szvskyljemovwxasntlaewwaonweeru moUecza‘sgmst rifcza
znacznie wydgpOwiUpoywehijfakt-w wynika, Ue naj ko

i ntegracj izt maomwepgomw em zbiorowym |jest i ctdh prze:
umieszczonych wst oj akach, co minimalizuje ryzyko prze
pojazdu. Wskazane | est, aby stojaki wpraypadkmwer y b
aut obus-w (np. skgadaneagdoj eiSdh InokealsiN aw(y wannad)e U
bezpoSrednio przy dr zwi ach, dostnpneiw-zzaknive nni e
dziecifncych. JeSl i tabor | est ni skopodgogowy | u

podg@edgriz wi sN szeroRi,e t(op omyard ahzadvegramsjestUseybka w
i nieskomplikowana.
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ARRRARRNEY

lustracja 34. Przykgad bagaUntik@Gu roaweclbwewgo zamontowanego
W przypadku komuni kacij. mi ej ski ej wskazane | est
poza godzi nami szczytu, aby ni e pawasi®Weal amii.e
KoniecznoSci N jest, aby wszyswyegraeweTpizygswoe
wci Ngu naj bl iUszych | at doot;yrrnzep\/\aonmuntlad')werp-r\/\z.yglt
koncesje na prowadzenie linii komunikacyjnychidy s k wa | i f i kowal tych przev
nie zagwaciaNgwj Naj bl i Uszych | at moUl i woSci przew

W przypadku bwuacjwi, WitelkrlkoSci nie nadaj N sifdn do p
pojazdu przewatursiice i brddbposaUwlbagaUniplbi azzdeywn it

umi eszczone na tylnej Scianie busa. BagaUni ki

wykonuj Ncych przewozy naiwtuagyathcedameRdbyelnpdb
sposobem przewozu rower-w mogN byl bagaUniki r
podmiejskich (llustracja 34). wpr zypadku kol ei przew: zwhaWdynmen b
pocu&g@meracyjnym|nterC|ty|reg|onalnym NaIeUy jednak rozr .
wpoci Ngach daIre&glbrmlbychmwaglgnmmcyjnychWpoc|Ngach dal ekobi
iregionalnych moUna dopuScili st os o wawpioec i Wigeascha k -
aglomeracyjnych, gd zi e podwetlem | est kr-tka nie trzeba s
odpowi ednie stojaki. Obecnie stosowane rozwi Nzan
cznsto n|ezadowaﬂ)aqiixltewow)emlmylmgﬁd-w j est umi es z (
rowerywz byt wNs ki ¢ hwrgrultacie jinieszczaretvwi eszakach rowery ut
przej Scie apvpsaYera-dku wi eszak- - w umi eszczonych po
siebie prostopadhwogolScuanemopthuajN przej Scie
muszN byl zl okali zowane bezpoSrednio przy dr zw
koniecznoSi przeprowadzania rower -w przez wagony

z
sin p-gkiwpnraz ybpaagdaklu. poci Ng-w wskazane jest, aby
jednej stronie wagonuanapr zeci wko nich znajdowady sifn skga:

przew-z VWiebjkeweni W jest wieszak-w na rowery, gdy
Skgadane fotele mogN r-wnieU stanowil mi ej sce
dziecincego, co zwinksza elastycznoSl wykorzyste

Swi adomy, O rprezesatczoan@&@ dla rowerzyst-w nie jes:
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zami enni e mo Ue byl wykorzystana takUe do prze
dziecincych czy inwalidzkich.

llustracia35.wk ol ej ach berl i BGpkitettezap&wdoapsgzédudzdzy guow&rjawu poci |

Rowery powinny byl umieszczane na wieszakach, sp
uchwyt pr zezhmikd geom knoag avyi 2 o0 Scrni amd Ul i wi aj Nc
zawi eszonego roweru wok-§ osi pi onowej, wsp

A dopuszczalne naprzemi enne umocowani e Wi e s:
wodl eggoSci co najmniej @0,488, m od siebie prz
A odleggoSi haka wieszaka od sufitu luh innej
wcelu zapewnieni a swobDrdyUnNyireiszicarhdréacmiamér-w
A wieszaki powi nny znajdowal ijneS;blizytodrrrzovﬁIai
powi nny umoUl i wi al mocowan—SQArdwerosw pood § k

wagowagelu maksymalnie efektywn et woySkdr zzyas |
iwygadunku na stacjach,

A wieszaki na rowery powinny umowWwagodmileswpdyp:
rowery sN uwwiesgzaloaeh,

A-w bezpoSrednim pobliOu wieszak-w rowerowych
pasalUerskie (leymzmlkega«balnpe)/wadajNcej l i cz
rowery, czihryrbyachOemi ej sc siedzNcych wieszaki s

Natomiastwk ol ej ach agl omeracyjnych ze wzglndu na kr -
potrzeby st osowakldlae jwa elts z@hetratje 38gdpewnids i 1 pr zestr ze
zprzodu i zt ygu skgadu poci Ngu d wKod reg eevechz u Margoweor! -s
eksploatuj Ncych wagony NEVAG stosuje seizjadngt oj aki
strony skgadu. WadN jestzdbugkemosltwmlm—:-ﬁsytuatbglgadawo‘
turysta rowerowy nigdy nie wie, wkt - rym mi ej s c u peroaie, aby aprafrie n a

wprowadzil rower do p’OC|Ngu. Konioecenknpgeaet4dspo
na drugim koCEu poci Ngu. Rowerzysta nie moUe by
pociwWgaszuki wani u miejsca do przewozu rower u! K

przewozu rower wiwrjamkviaj pchy Pésa( AKu s Noww zajaupy 3 6 ) .
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taboru kolejowego powinny uwzglndnial ww. potrze
rozwi Nzal problem-wtrangegbyku rowerowepo bez udz
pogNczenia kolejowe sN warunkiem rozwoju turyst
powi nien byl dostosowanwl ida bprez ecwo znua jrnonweerj- wL 2 s

Operatorzy kol ejowi pmlwaminst awsip,: giqmrr&mdmmednami

or zNcy mi turystyczne trasy rower ewh, wn/behuepopyt
zypadkach rosnNI gwagtowni e. R-wnocwk&bldej br al
tuacji bnidzie hamul cem PRrzegswEyrovelot' wy ymagadyN, r owe |
zew-z wdwkekwbi eUnym tr amspedruciueg yskainii az Mdymt ip
g pridwriye zni e mo Ul i wy c o Natamiast nskoenjnikowamie 150 k
z transportem lokalnym ir egi onal nym powi nno bwtriakcielokalmegoni e ¢ z |
sezonu turystyki rowerowej powinny byl dostnpne
dziennie. R-: WnOCZJeestSanblye opdol (leNydgaonSyim t a wynosdoga co r
naj mni ej szeSci oma nlezawodlrmy)mlll|wo@d,\l|cIXIerZ|aare|ze|d\
miejsca na rower zwy pr zedzeni em. Dost fipchvodSric - pr ztyrsa manko
publicznego rozpatrywanych dla powyUszych kryter
na odpowiednim poziomie. Perony powinny byl dost
windani e tyl ko schod- w®#t rPaktepji Syt €EUlrtoNVamnoport zbi
trasy rowerowej znaUodchnpowolt wrynp. zbyt dulUyc
zapewni odpowi edni ego standardu rowerzystom. W
zastfipowany przez transport zbiorowy przewoUNcy

< by i rJ ',"._q

-F. JomsS o

lustracja 36. St oj aktiamwhjP EfSrAz eAvKa zalk orwd vaekrd- w

8 Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlak-w
82 Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlak-w
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PKP Pol ski e Linie Kol #2ZaorweNd SmA Wopjoedwi dagjwa Lu
porozumi eni e d ot y cwzhkeesie opracpwardjgp KoRoepcji programowo-

przestrzennej na potrzeby powstania Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej. Dokument pozwoli

opracowal ki erunki rozbudowy sieci i nii kol ej
wr amach koncepcij.i opracowany zostanie obszar j o
Agl omer acyj na. LKA nmapumwbyi diogalazdzybkistol icy w
zPugaw, Bar ChikgradSni k a . Przeanali zowana zostani e
linii kolejowych zSzast ar ki przez Jan-w Lalbuebllsiknia ddoo BG ingcgzo
RozwalUona zostanie teU el @kK: rw.fiRmawajj ekdcldaik wi & u
lubelskim jest podstawowym warunkiem rozwoju turystyki rowerowej. Obecne standardy

of erowane turystom rowerowym przez kol ej uni emo
wojew-dztwa. Wojew-dztwo Lubel ski e udnfemiapaézt ery z u|j
cogenerowany potok pasaUerskl koitejlacphohajpwmnnakszoSc|
sin wypwmsajdnbdstkial e kur suj Alrciee CJzendSn:d(smlj lsiuj Ne@e r az o
razy nabdolpm.gNczeneazmnogfygi e pe gwsysitemié tmnsmottun e f u n k

zbiorowego aglomeraciji lubelskiej iwoj ew- dzt wa, konieczne | est zap
interwag-w mindzy kol ej ny mi poj azdami obsguguj
w okresach szczytu porannegoipopogudni owego mLanIlrcnPNJggualvmﬁntelglmn

nie powinien byl mniejszy niU 2 poci Ngi na godzi

szczytu na poziomie co najwrprolze)jst]agjwptj:ielﬂ/gﬁlﬁzhwanO
gdzie potokipas aUer ski e sN zdecydowanie mniejsze nal eUy
Konieczne | est pr zy ddpdatkowezpnzpstarkinkiolejawe a na dirfiaehc i

jednotorowych ododat kowe mi janki . Uzupedgnieniem oferty
poci Wgel acj ach dal ekobi eUnych g N czw\bcjyecwh- d wo wa mi o
sNsiednimi. RozkJady jazdy wszystkich pogNczeE k
zrozkgadami jazdy autobus:-w, we wszystkich miejs

6.0bi ekty inUynierskie

6.1. Kgadki, mosty, wiadukty
Obiekty i nUyni ezgkie, kgadki , itmoetl g, (wraeéphisyy) mo g
skracal dr ogn pokonywanN przez rowerzyst - - w, zZn
konieczny do pokonywairczas potrzebbynria qokomanie arog Srazi
poprawi al bezpiecze@Est wo. Przez to mogN powodo
roweriugat wi al przejazd turystom rower owym. Ze W
bardzo dokgadnie przedmyg®i Bizairkigead d o k d twtgnaiwj m,
ukgadem dr - g dla rower - w. Dla ruchu rower owego
wielofunkcyjne: mosty, wiaduktyit unel e og- Il nodostnpne.
|l stnieje szereg moUliwoSci zastosowania obiekt - w
mogN powstawal nad ciekami wavgkopaamliniami kakepwymimi e s z ¢ 2
czy dr ogami samochodowy mi l ub przeszkodami t er e
Tunele lub przepusty pozwalajN przekrat @akWie nas
przeszkody terenowe wpost aci wysokiwlkgroaj wzd- razlapej ski ch c

wykorzystanie tuneli drogowych dla ruchu rowerowego.

W kaUdym przypadkiupricjhekkonsusiukewag!l idni al prze
bezpieczefgowb kormiyshanKlhuczowa | esztktr +r@niwé &l Owy
sin wydatek energetyczny rowerzysty, ale czynnik
A - do przejechania tunelu rowerzyvy!sargﬂphbtd(zebu
przejechani a kdZgnandikeij,s zceoj wy-nlnkiacy wysokoSci,
gdyU skrajnia pionowam)drjoegsit dz naa crzonweer -mwn i(e2j,

og-l nodostnpnej czy linii kol ej owej . Oczywi
wykopy itp.) mogN t odaz miketniriN njael SlUy pprrzzeeskzr ke
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simiwykopie, to kdadka oznacza mniejszN r - 0Un
tunel ,

A rowerzystawdjgUdbdajtNicnel u, nagpoendvzi oepiéday:i
kinetycznN, kwtd-ur (Ne j n acsztfinSpcnii ewy kor zystuj e do |
Warunkiem jest odpibwiakd mpirz egedmatriJeSli prz
rower zystahi do hamowani a, zal ety takiego
wprzypadku kgadek zazwyczaj rowerzysta musi
enerigopi er o zzkeglhddkaij,NccznSciowo tn energin
korzystne,

A rowerwyBoelu nie sN naralikmprya  ompagasye w
stopni u, j ak na kgadce,; tunel mo Ue byi S
war unkami met eorol ogicznymi . Tymczasem na Kk
wi dawszystkie niekorzystne dla rowerzysty zj e
kgadka moUe powodowal u niekt-rych uUytkown

Az punktu widzenia bezpiecze@Gtwa o0sobisteg:t
korzystny, albozvﬂlaénakaleeg/odaMcSu:odku. dPomrpdt

niekt-rzy ludzie mogN cierpiel na klaustrof
ddugi ,izwdk&i iwgouwkaun,y
Aw przypadku tunel i mogNzi poj amtirizysiahi em;ob |

owandaht akmUe zapewni eimidp owbwideti legmi @adwodni e
Zasadniczo szerokoSi kfihadakepdWwannmawyhosybtyczn
szerokoSi mbi &dlat k gadk acimo swiaaxdu kbtadcunst rady (porn
mi el wysokoSI co® papmdi enji wel dt im t r avprgekroful a r ow
poprzecznym stanowil wycinek krzywej wypukgej (n
znajdowaga si imodsk gavin ibead ruesdkroanday ,c zinSi bal ustr ad
sin poza obrysem(listoagas3B)r uk cj i kgadki
OSwi etk adleiSl1 i |jest onwobzslzoskrazZlei zpawvhmdowanym poy
umi eszczone nad jej osi N podguUnN, aby maksyma
Swi atwpa.zypadku zimegtdnwami og-lnodostﬁpnymi oSwi
zl okali zowane nad osi N podguUnN mosajuezidmb N mi |
og-lnodostipnN.
Probl emem dlIl a nSci ulUytkownik-w moUe byl wys
(wi adukt, most) Lik wysokoSci moUe byiizbytpot figo\
ni ski mi, przejrzystymi bal ustradami . Rozwi Nzani ¢
bal ustrad zpahaiodnEgjp s zer oRbchyustanfooykh.prostopadle do
osi obiektu irozmieszczonych co 10-15¢ m, kwperespektywie zasgani aj
przestrze@® poni Uej kgadki anal ogiczni e do bar

w przypadku rowerowych tras turystycznych dopuszczalne jest budowanie lub adaptowanie
kgadek niespegniajNcych opisanych powyUej par am

balustrad. JeSli kJamka akstj e@fNskawé¢pesamaymhepapduj
pozi omi e, co niweleta prowadzNcej do niej drogi
barierach po obu stronach widoczne od strony najazdu odblaski od u Ue j powi erzchni

0,1 m?) lub znaki U-6¢ i U-6d (zamiennie: U-9a i U-9b, jednak ich wymiary s N diuzlego
powodu | epiej |j es6t, sniionsoo wWhe szNapkrizeUvi dzi ane dl a

prowadzN schody, naIeUy przy ob wformie metalowegaoviid zi ac
ceownika oszer okoSci cmoivg§ok al®eni B moUl i wi aj Ncego wpr
isprowadzanie rower u. Pochyl enie rampy nie powin
byl oznaczdomzailngmiymodbl askami, na przykgad zmod
U9c. Nawi erzchnia drogi dl a rowgsowi nas ppmoPacien
8 Wg AEmpfehlungen f¢r Radverkehr sanf ageuwnd Verkéhsweseo Mibeaitsguppe s el | sc h a

StraCenent wurf . Kol n Ausgabe 2n010a dwgp us@yxczlae sii mf rnasntirmuent ulr,e3 des

Transport. TSO, London 2008 -1,4 m, barleroporncze na kpGEce maj Wi 8y 20 kvo &ir akio i @
1,4 m i w zgodnym odczuciu uUytkownik-w sN optymal ne.
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szorstkoSci, bo ze iWtgkho$inazekingzwsabrtworzy
lodu. Wskazane jest stosowanie emulsji zpi aski em korundowRkotece | st ni
nawi erzchni e dr ewni ane na kgadkach niszczej N
wyszukanych rodzaj -w drewha egzotyczhego. St os

(izolacjonawierzwhinek)  rokalzragpeshtigkachi ezwykl e
szczeg-lnie gdy sN immokstto Smwp®loylExey mpyr obl em st a
isthieNce obiekty, kt-ryclhokatekac;nuwyelmoldllowyah d

i oC

wt akiej sytuacj.i nal ey rozwaUOUyi nastipuj Nce

zwiiUenie pas-w ruchu owy-zl nnaecgzoe nn & qnlalsekzvcueu
rower -w | ub poszerzeni e-rolwedmiwke,w na ci Ngi

A uspokojenie ruchu przez ograniczenie prnindko
pomocy radaru l ub moniiwioadunkuac(hnaninarsotUddr
stosowanie technicznych Srodk-w uspokojenia

A zmniejszenie | i ¢cmdsyz eprazseemi er ucchhoudni k- w t ak,
dopuszczenie na nich ruchu rowerowego,

A dopuszczenie znakami ruchu rowerowego na is

A poszerzenweza®cekpuzeznaczonej dla pieszych
chodni kowy c hiwiaa dnuoksttaacchh) |,

A budown kgJgadki podwieszonej pod konstrukcij N

A budown samodziel nej kgadki obok istniejNceg

A zakaz ruchu innych niU rowery pojazd-w na o

Poszerzenie most-w (wspornik-w c¢hodnwlikatwygec h) 2z o s
technicznej®?. Pod Mostem OGmaWaresnzkeowmisek izwr eal i zowano podw
r owe r(dustriicjia37). Taki e rozwi Nzanie nie tylko pozwal a n
i zmotoryzowanego, al e mi ni mal iwywjok kQcUnN cmusi pokonal rc
Il stniejN przykg y budowy samodzielnych obiekt
pieszo-r ower owa wzd U mo s t-4w Krakawie $ tTry aft(usteagao3s) A

at ak Ue adaptacj i [ stpn0|terijecby crhu cohbui evkyiga\hmomdlrujjmae pies
(most narzece Solew O S wi i anvicmiNw Gichej,imost narz. Bystrzycy w Lubliniewc i Ng u

ul. Kalinowszczyzna) oraz pieszego, rowerowego itramwajowego (Most Teatralny
wPoznaniu). Wy budowano takUei rowemreaw Ssothoweacho b i e k t vy
Ni Onych jako kgadkn igwKamaikcoomi Ne rkajaBbkmajOjuwa Bern
(llustracja 39). Na trasie rowerowej VeloDunajec wybudowanej na dawnej linii kolejowej Nowy

Targ i Czarny Dunajec i Chochogd-w adaptowano most kol ej owy

ni
ad
gu

(llustracja 40). Nowo powst aimdlsey kgdadkiwi fkszymi ci ekam
projektowane nat z w. odn iiycshi NporlzeitsngiaN znaj duj N si i na du
nad |l ustrem eki, ale czisto takUe wysiokel eald k
jezdni dr - g na brzegach. R-Unica wysokoSci, kKt -

ztych obiekt- -w, niemzaR&kwo pujze ktr @azatnag)anOipz adjl ¥ mryu
rowerowego.

% Janusz HoJjowaty, AKoncepcje przystosowania istniejNcych most - -w d
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llustracja 37. Kjadka rowerowa podwmWaesawiena pod Mostem Gazi e

lustracja 38. Przykdgad nowoczesnej kgadki rower owej
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lustracja 39. K g a d kw Krdkanie z addzielaniem ruzha mwelWwegdod pieszego

|

NN G

N

lustracja 40. Adaptacja mostu kolejowego na kgadkn

rower ow
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lustracja 41. GNcznica Slimakowa gNczNca zttrraassNi rrooweerr cowiN
z | ok al iwirmymapozimie

lustracja 42. Przykgad kgadki rowerowédijsgwysokowodnej na uj




























































