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UCHWALA NR CLVI/2990/2025
ZARZADU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

z dnia 19 sierpnia 2025 .

zmieniajaca uchwale w sprawie przyjecia ,,Standardéw projektowych dla tras
rowerowych wojewoédztwa lubelskiego”

Na podstawie art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzgdzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2025 r. poz. 581) Zarzad Wojewodztwa Lubelskiego uchwala,
co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr CCLXXXIX/5106/2021 Zarzadu Wojewédztwa Lubelskiego z dnia
24 sierpnia 2021 r. w sprawie przyjecia ,Standardéw projektowych dla tras rowerowych
wojewodziwa lubelskiego” zatacznik do uchwaly, o ktérej mowa powyzej ti. .Standardy
projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa lubelskiego” otrzymuje brzmienie okreslone
w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Lubelskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Czionek Zarzadu

/
Jarosiaw Kwasek




Uzupetniono Standardy, gdyz

Ponizsze przepisy pojawity sie po opracowaniu
Standardow

OBWIESZCZENIE MARSZALKA SEJMU
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ z dnia 21
czerwca 2024 r. w sprawie ogtoszenia

jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych (Dz.U.2022 poz.1518).



Wg poprzedniego PoRD

Droga dla rowerow - droga lub jej czes¢
przeznaczona do ruchu rowerow, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla
rowerow jest oddzielona od innych drég lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocy urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.






Droga dla rowerdw - droga lub
czesc drogi niebedaca jezdnia,
oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu
rowerow, hulajnog elektrycznych i
urzgdzen transportu osobistego oraz osob
poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajacego ruch i ruchu pieszych,
w przypadkach przewidzianych w
ustawie.



Rozporzadzenie Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz.
430 z pozn. zm. t.j. Dz.U. z 2016 r. poz.
124) uzywato pojecia sciezka rowerowa.



Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. W sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog
publicznych (Dz.U.2022 poz.1518)
stusznie zgodnie z PoRD
wprowadzito pojecie droga dla
rowerow.



To rozporzgdzenie nie zezwala na wykorzystywanie
drog samochodowych o dopuszczalnej predkosci
powyzej 50 km/h dla tras rowerowych bez
specjalnej infrastruktury dla rowerzystow.
Poprzednie rozporzgdzenie nic na ten temat nie
mowito. Intencjg tego rozporzadzenia jest z jednej
strony zmuszenie inwestorow do budowy
infrastruktury rowerowej a z drugiej strony tam gdzie
nie jest to mozliwe poprawa BRD przez
ograniczenie predkosci samochodow do 50 km/h.



Parametry wg nowych przepisow (Dz.U.
2022 poz. 1518).

Predkosc¢ do projektowania: 20,30,40 km/h

Minimalna szerokosc¢ drogi jednokierunkowej 1,5 m,
wyjatkowo punktowo 1,2 a nawet 1,0 m

Szerokosc¢ pasa, kontrapasa 1,5 — 2,25 m, wyjgtkowo w
trudnych warunkach 1-1,25 m

Minimalna szerokosc¢ drogi dwukierunkowej 2,5 m,
wyjgtkowo 2 m

Minimalna szerokosc¢ drogi dla pieszych i roweréw 3 m,
wyjgtkowo 2,5 m

Maks.pochylenie niwelety 6%, w trudnych warunkach
dopuszczalne 12% na dojezdzie do obiektu

Skrajnia: pionowa 2,5 m, pozioma 0,5 m, wyjgtkowo 0,25 m



Pochylenia wg nowych przepisow (Dz.U. 2022 poz.
1518).

Pochylenie podtuzne drogi dla rowerow lub
drogi dla pieszych i rowerow powinno byc¢ nie
wieksze niz 6%. Dopuszcza sie zwiekszenie
pochylenia podtuznego drogi dla rowerow do
12% w trudnych warunkach lub na odcinku
dojazdowym do drogowego obiektu
Inzynierskiego.



5% pochylenia jest dla rowerzystow wyzwaniem.
Dunczycy nie przewidujg 6% pochylenia a przy 5%
pochyleniu jego dtugosc¢ nie moze byc¢ wieksza niz 50
m i to przy 2,5 m roznicy wysokosci. Brytyjczycy
rekomendujg maksimum 3% moggce wzrosng¢ do
5%, ale na dtugosci do 100 m, OECD -3%. Z badan
austriackich opartych na mozliwosci przecietnego
rowerzysty wynika, ze pochylenie niwelety zalezne
jest od roznicy wysokosci, jakg ma do pokonania
rowerzysta i dtugosci pochylenia. Z tej racji
dopuszcza 12% pochylenie ale wytgcznie na dtugosci
maksimum 8 m i przy 1 m roznicy wysoKosci.



Niweleta - unikac zréznicowania
wysokosciowego i minimalizowac
pochylenia niwelety

Z tej racji nie zaleca sie aby odcinek trasy
byt diuzszy niz:

50 m przy spadku 5 %
100 m przy spadku 4,5 %
200 m przy spadku 4 %
300 m przy spadku 3,5 %

500 m przy spadku 3 %.



Nie projektujemy tras do pchania rowerow




Maksymalne pochylenia niwelety w zaleznosci

od réznicy wysokosci i dlugosci pochylenia

Roéznica wysokosci wm

Maksymalne pochylenie w %

Dtugosc¢ pochylenia w m

1
2
4

12
10
6

20
65
120
250

dowolna

15



Maksymalne dopuszczalne
pochylenia

Linie kolejowe ruch pasazerski
1,25%

Autostrady 4%
Trasy rowerowe wg:

polskich przepisow 6%(w
trudnych warunkach 12%)

OECD 3%



Dolny poziom

Gorny poziom
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Dziekuje za uwage

Dr inz. Tadeusz Kopta
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