
Dobre praktyki w budowie 

długodystansowych tras 

rowerowych na Pomorzu 

Zachodnim 

Wojciech Grela

Biuro ds. komunikacji rowerowej

Wydział Infrastruktury i Transportu

Urząd Marszałkowski Województwa Zachodniopomorskiego



Jak stworzyć

dobrą trasę?



www.wzp.pl

Turystyka rowerowa 

dla nielicznych



Pora na zmiany



Minimalny 

standard i rodzaj

nawierzchni 



Nawierzchnie z kruszywa 



Emisja gazów cieplarnianych 

w zależności od nawierzchni
Nawierzchnie asfaltowe mają 

najkorzystniejszy ślad węglowy!

Beton asfaltowy 
Kruszwo luźne

Kruszywo 

stabilizowane

Beton

Badanie Cerema



Beton 

asfaltowy:
- Niski koszt eksploatacji

- Niskie zużycie zasobów naturalnych 

w cyklu życia

- Nie zanieczyszcza powietrza podczas 

użytkowania (brak zapylenia)

- Odporność na zmiany klimatu

- Komfort dla użytkowników



Dla kogo

budujemy trasy?

Tandemem Wzdłuż
Polskiego Wybrzeża
Artur Wysocki i Radek Sprawka



Dla kogo?

Dla kogo

budujemy trasy?



Planowanie i 

dokumenty 

strategiczne

Koncepcja sieci tras rowerowych PZ:



Dysproporcja ruchu turystycznego na Pomorzu Zachodnim

Accommodation provided in municipalities in 2014 [GUS]Tourist traffic density in 2014 [GUS]

tourist equipment rentals

tourists using the 
accommodation

number of beds 
per 1000 inhabitants

number of beds
by type of facility



2014 r. Korytarzowa koncepcja
głównych tras rowerowych



Zbieranie danych GIS i pierwsza koncepcja wykonana przez
Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej



www.wzp.pl



Kręgosłup i ości



Kręgosłup i ości



Inwentaryzacja 

terenu pod 

inwestycje oraz 

infrastruktury 

rowerowej



Minimum inwestycji 

- maksimum korzyści
400km inwestycji / 1100km tras



Etapowanie



Etapowanie



Etapowanie



Gdzie budować?



przyjemność 
jazdy

komfort

mały wysiłek

bezpośredniość / szybkość 
dojazdu

poczucie bezpieczeństwa

bezpośrednio
ść / szybkość 

dojazdu

mały wysiłek

komfort

przyjemność jazdy

poczucie bezpieczeństwa

trasa

komunikacyjna

trasa

turystyczna



Niezależnie 

od dróg



Greenways’y!



Transgraniczny Polsko-
Niemiecki greenway
Wriezen - Choszczno

3 miejsce w kategorii doskonałość
11 Europejskie Nagrody Greenways



Stare linie

kolejowe



Białogard - Złocieniec



Na terenie

kolejowym



Na terenie

kolejowym



Wały

powodziowe



Drogi lokalne



Drogi lokalne



Drogi lokalne



Drogi lokalne



Drogi lokalne



Drogi rolnicze



Drogi leśne



Drogi leśne



Stare pasy

drogowe



Filtrowanie

ruchu



Filtrowanie

ruchu



Filtrowanie

ruchu



Filtrowanie

ruchu – śluza dla pojazdów 

rolniczych



Pamiętajmy! Filtrowanie ruchu 

– ale bez ograniczenia dostępności! fot: Sustrans



Pamiętajmy! Filtrowanie ruchu 

– ale bez ograniczenia dostępności! fot: Sustrans



droga rowerowa 
po linii kolejowej

droga rowerowa 
przy drodze 
powiatowej

droga leśna 
udostępniona do ruchu

droga leśna bez 
udostępnienia

droga rolnicza

Trasa rowerowa to nie 

tylko droga rowerowa!



Pierwszy cel do 

realizacji – 1100 km



Pierwszy cel do realizacji – 1100 km

Zrealizowane
783km

65% W realizacji
133km

11%

W 
przygotowaniu

274km
23%



0 20 40 60 80 100 120 140 160

Velo Baltica

Pojezierzy Zachodnich

Stary Kolejowy Szlak

Blue Velo i Zalew

środki przeznaczone na 
realizację tras [mln zł]



Drugi cel do realizacji - 

razem 1500 km
Wybrane do realizacji trasy to:

1. Pętla Berlin – Szczecin – Kołobrzeg 

(nr 800 i 801)

2. Trasa Wału Pomorskiego na odcinku 

Marszewo – Polanów  (nr 802)

3. Trasa Doliny Płoni (nr 803) 

4. Trasa Zwiniętych Torów 

na odcinku Świdwin - Połczyn-Zdrój – 

Barwice - Grzmiąca (nr 804)

5. Trasa Pałaców i Zamków na odcinku 

Koszalin – Polanów (nr 805 i 805A)

6. Trasa Doliny Regi i Drawy na odcinku 

Gryfice - Mrzeżyno (nr 806)



Integracja z siecią 

niemiecką



Berlin – 

Szczecin - 

Kołobrzeg



Model zarządzania 

trasami Inwentaryzacja 

i bazy danych

Rozwój 

transportu 

publicznego

Promocja 

i 

informacj

a

Miejsca 

Przyjazne 

Rowerzystom

Planowanie 

przebiegu i 

inwestycji

Budowa i 

oznakowanie

Audyt i 

utrzymanie



www.wzp.pl

Podział zadań pomiędzy partnerów projektu

Samorząd Województwa Gminy i Powiaty

- opracowanie koncepcji realizacji 
przedsięwzięcia

- pozyskanie gruntów pod inwestycje

- opracowanie dokumentacji - partycypacja finansowa w kosztach 
budowy

pozyskanie dofinansowania i partycypacja 
finansowa w kosztach budowy

- utrzymanie tras rowerowych

- budowa i oznakowanie tras - obudowa tras rowerowych w miejsca 
odpoczynku i atrakcje 



Audyt 

i utrzymanie tras 

rowerowych



Zgłaszanie 

usterek w 

aplikacji

„Pomorze 

Zachodnie”



Aktualny 

przebieg i 

objazdy



16 miejsc 

na rowery 

w najnowszym 

taborze



Wydłużamy sezon



Wspieramy 

przedsiębiorców



Miejsca pracy



Pełczyce - Choszczno



Każdy jeździ na 

rowerze 



Efekty na Pomorzu 

Zachodnim:

• Rozwój touroperatorów

• Poszerzenie oferty transportu publicznego 

(dywersyfikacja oferty przewoźników 

autobusowych, wzrost liczby rowerzystów 

w przewozach kolejowych)

• Nowe serwisy rowerowe

• Rozwój gastronomii

• Nowe miejsca noclegowe

• Wydłużenie sezonu



Najważniejsze wnioski

• Koncepcja sieci tras rowerowych jest 
niezbędna

• Warto zacząć od odcinków atrakcyjnych, 
przyciągających dużą liczbę użytkowników

• Budowane odcinki muszą uzupełniać sieć
• Ważne jest bieżące utrzymanie trasy i 

aktualna informacja o jakości i objazdach
• Trasy trzeba nieustannie wzbogacać o 

atrakcje i infrastrukturę



Wyzwania:
- brak przepisów ułatwiających 

i przyśpieszających budowę tras

- samorządy nie mogą przejmować 

gruntów pokolejowych

- rozcinanie korytarzy przyszłych 

tras rowerowych przez duże 

inwestycje drogowe i kolejowe



Germany National Cycling Plan 2002-2012

Rowerowy 

region



Dziękuję za uwagę

Wojciech Grela

Biuro ds. komunikacji rowerowej

Wydział Infrastruktury i Transportu

Urząd Marszałkowski Województwa

Zachodniopomorskiego

wgrela@wzp.pl

rowery@wzp.pl

www.rowery.wzp.pl

aplikacja „Pomorze Zachodnie”
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